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ВСТУП


Актуальність теми дослідження. Собівартість продукції (товарів, робіт, послуг) є одним з найважливіших об’єктів бухгалтерського обліку, економічного аналізу та внутрішньогосподарського контролю. Від того наскільки точно і своєчасно вона відображається в обліку залежить достовірність фінансового результату, який визначає підприємство. Відповідно, формування витрат виробництва є найбільш складним елементом організації та розвитку виробничо-господарського механізму підприємств, охопленого системою фінансового та управлінського обліку. У теорії та практиці економічної діяльності, трактування категорії «собівартість» та «витрати» не є однозначним, що зумовлено використанням різних підходів до вартісної оцінки, використовуваних у процесі господарської діяльності економічних ресурсів. 
В сучасних умовах господарювання, окрім виробництва готової продукції, багато господарюючих суб’єктів, представлених на ринку, присвячують свою діяльність наданню послуг фізичним та юридичним особам. Відповідно, управлінському персоналу таких підприємств важливо бути компетентними в обліковій інформації щодо формування собівартості послуг, які надають. Нині бухгалтерський облік і економічний аналіз формування собівартості послуг є важливим та необхідним, що і посприяло вибору тематики дослідження в кваліфікаційній роботі. 
Теоретико-методичні і практичні питання бухгалтерського обліку і економічного аналізу витрат на виробництво та формування собівартості послуг обґрунтували в своїх наукових працях такі вчені, як: Андрющенко Н.С., Бондаренко Н.М., Устименко А.К., Бутинець Ф.Ф., Васильєв П., Вороніна В., Рудич А., Воскресенська Т.І., Теслюк М.В., Германенко Л.М., Гужель Ю., Каленич І. С., Кизенко О.О., Допілко О.В., Коба О.В., Миронова Ю.Ю., Олійник Л.В., Пархоменко В.М. та інші. Незважаючи на надмірну цікавість науковців, галузеві питання щодо формування собівартості послуг на автотранспортних підприємствах наразі залишаються дискусійними. 
Мета і завдання дослідження.  Метою кваліфікаційної роботи є дослідження відображення в бухгалтерському обліку процесу формування собівартості послуг автотранспортних підприємств, а також їх аналіз.
Для досягнення поставленої мети в роботі сформовано такі завдання:
· дослідити  сутність економічних категорій «виробничи витрати» і «собівартість»;
· розкрити особливості калькулювання собівартості послуг автотранспортними підприємствами;
· розкрити сутність собівартості послуг як об’єкта економічного аналізу;
· надати загальноекономічну характеристику ПП «Надія – Транс»;
·  провести аналіз фінансового стану ПП «Надія – Транс»;
· вивчити облік витрат та калькулювання собівартості послуг ПП «Надія – Транс»;
· проаналізувати собівартості послуг ПП «Надія – Транс».
Предметом дослідження є теоретичні та методичні аспекти бухгалтерського обліку та економічного аналізу витрат та собівартості послуг.
 Об’єктом дослідження послуги вантажних перевезень ПП «Надія –Транс».
Основними джерелами для проведення дослідження виступили: законодавчі та нормативні документи України, первинна, зведена та звітна документація, а також статутні документи ПП «Надія –Транс», наукові вітчизняні видання.
Апробація результатів дослідження.  Результати проведеного дослідження обговорені та апробовані на науково-практичній конференції, шляхом друку тез конференцій:
1. Іващук Д. В.  Галузеві особливості транспортного підприємства та їх вплив на формування собівартості послуг. «Молодь, освіта, наука 2022»: Матеріали міжвузівської студент. наук. практ. конф. (м. Первомайськ, 25 травня 2022 р.).- Первомайськ: ПННІ НУК, 2022. 
Структура і обсяг кваліфікаційної роботи.  Кваліфікаційна робота представлена на 64 сторінках друкованого тексту, містить 5 рисунків та 15 таблиць. Список використаної літератури налічує 56 джерел.

























РОЗДІЛ 1. ТЕОРЕТИКО-МЕТОДИЧНІ АСПЕКТИ БУХГАЛТЕРСЬКОГО ОБЛІКУ ТА ЕКОНОМІЧНОГО АНАЛІЗУ СОБІВАРТОСТІ ПОСЛУГ


1.1. «Виробничи витрати» і «собівартість»  як економічні категорії


Витрати підприємства відіграють важливу роль в його господарській діяльності. Вплив має не лише загальний ріваень витрат, а й їх структура, вектори розвитку і потенційні ризики. 
В економічній теорії під «витратами» мають на увазі споживання різноманітних ресурсів у процесі здійснення діяльності підприємства протягом певного періоду часу (звітного періоду). При здійсненні виробничих затрат не передбачається скорочення економічних вигід шляхом вибуття активів. Тобто відбувається заміна одного активу іншим, а використання ресурсів при виготовленні продукції (виконанні робіт, наданні послуг) не співвідноситься із отриманням доходу. Лише в момент вибуття продукції (робіт, послуг), за умови визнання доходу чи при наявності відповідної впевненості неотримання доходу як у поточному, так і в майбутніх звітних періодах, витрати, що формують собівартість продукції (робіт, послуг), визнаються відповідними затратами (собівартістю реалізованої продукції (товарів, робіт та послуг) і заносяться до «Звіту про фінансові результати». Затрати, не визнані відповідними витратами на кінець звітного періоду, заносяться в «Баланс» у вигляді активу, тобто у вигляді витрат незавершеного виробництва та/або фактичної виробничої собівартості залишків готової продукції на складі [13, с.1380-1381].
Виходячи з наявності великої кількості досліджень стосовно тематики витрат, наразі зустрічаємо вживання таких термінів як «затрати» і «витрати». Одні автори, не звертаючи на це особливої уваги, використовують ці два поняття як синоніми, інші – намагаються розмежувати. Незважаючи на значні дослідження даної тематики, до цих пір так і не сформовано єдиного підходу до розуміння даних понять.
Еволюція знань про витрати має свою історію та етапи становлення. Вітчизняний вчений Андрющенко Н.С. у своїх дослідженях виокремив чотири етапи розвитку знань про витрати, а саме:
- І етап (ХХVІІІ – ІІ ст. до н.е.) – публічна звітність про витрати, облік і контроль витрат на господарському і державному рівнях;
ІІ етап (ХІV – ХІХст.) – спроби розкриття сутності поняття «витрати», поява різноманітних теорій витрат);
- ІІІ етап (ХХст.) – використання математичних методів в теорії, дослідження поведінки витрат, вивчення витрат як об'єкту обліку і контролю;
- ІV етап (кін. ХХ – поч. ХХІ ст.) – виникнення нового напрямку дослідження – управління витратами [1, с.4].
Основні положення економічної категорії витрат виробництва, як зазначає Скрипник М.І. [46], розроблені классиком політичної економії К.Марксон. Він розглянув це поняття з точки зору теорії трудової вартості, яка грунтується на двох принципових категоріях – витрати виробництва і витрати обігу. Витрати виробництва представляють собою витрати на виробництво, які повинні понести організатори підприємства з метою створення товарів і наступним отриманням прибутку. Категорія витрат обігу пов'язана з процессом реалізації товарів, до яких відносяться додаткові витрати обігу, а саме витрати на пакування, сортування, транспортування та зберігання товару. Цей вид витрат, на думку автора, близький до витрат виробництва [46, с.160]. 
Погоджуємося із М. І. Скрипник у її твердженні, що використання в економічній літературі поряд з термінами «витрати» та «затрати» таких, як «видатки», «втрати», «збитки» є неправомірним, оскільки останні відносяться до фінансових результатів діяльності та означають: втрати – зменшення активу в результаті непередбачених обставин (тільки в результаті фактівподій), збитки – перевищення декапіталізованих витрат над доходами.
В.Є. Труш зазначає, що витрати - це «спожиті ресурси чи витрачені кошти для одержання бажаного результату» [48, с.39].
В той же час Фаріон В.Я. трактує витрати, сукупність використаних у процесі основної та іншої звичайної діяльності ресурсів, виражених у вартісних вимірниках, обрахованих за прийнятими в галузі правилами і мотивованих цілями отримання прибутку, а також зменшення зобов’язань підприємства перед бюджетом, банками та іншими кредиторами [50 с.45].
Схоже визначення надають у своїх працях і Вороніна В. та Рудич А., а саме: це сукупність понесених витрат для виготовлення продукції, також як кошти, які потрібно сплатити за придбані оборотні та необоротні активи [11 с.500].
Що стосується поняття «виробничі витрати», то історія економічних вчень свідчить, що вперше поняття “витрати виробництва” починає більш чітко формуватись в XVII ст. у творах І. Петті. Його «Трактат про податки та збори» (1662 р.) розкриває теорію складу витрат виробництва та формує закон вартості. Пізніше, у 1776 р. реформатор феодалізму Жак Тюрго у своїх «Роздумах про створення та розподіл багатств» розглядає питання про вартість, гроші, процес формування цін. Ця праця поклала початок відображення в облікових системах тих часів таких об’єктів, як витрати, результати тощо та стала основою для роздумів вчених-послідовників [6, с.12].
Створення впорядкованої структури витрат підприємства вимагає здійснення економічно обґрунтованої їх класифікації за окремими ознаками. Це передбачає розподіл та узагальнення витрат за групами для представлення інформації у зручній для управління та аналізу формі [23, с.99].
Науково-обгрунтована класифікація витрат має велике значення для їх ефективного прогнозування, планування, нормування, організації, обліку, пошуку резервів, оптимізації та контролю.
У науковій літературі пропонуються різноманітні класифікації витрат, кожна з яких залежить від призначення інформації. Варто зазначити, що кожне групування витрат ґрунтується на тому, що окремі види витрат мають різний характер формування та способи зміни, зв’язки з виробничим процесом, неоднакову еластичність щодо мінливих внутрішніх й зовнішніх умов, різняться за характером впливу на фінансовий результат, ступенем керованості та іншими ознаками [44, с.76] (табл.1.1).
Таблиця 1.1
Класифікація витрат на виробництво
	Ознака
	Витрати 

	За місцем виникнення витрат
	Виробництва, цеху, дільниці, служби

	За видами продукції (робіт, послуг)
	На вироби, типових представників виробів, групи однорідних виробів, одноразові замовлення, валову, товарну, реалізовану продукцію

	За видами витрат
	Економічні елементи, статті калькуляції

	За складом витрат
	Елементні, комплексні

	За способами перенесення вартості на продукцію (включення до собівартості)
	Прямі, непрямі

	За ступенем впливу обсягу виробництва на рівень витрат
	Змінні, постійні

	За календарними періодами
	Поточні, одноразові

	Відносно собівартості продукції 
	Витрати на продукцію, витрати періоду

	За економічними елементами
	Матеріальні витрати, витрати на оплату праці, витрати на відрахування на соціальні заходи, витрати на амортизацію, інші витрати

	За впливом на управлінські рішення
	Релевантні, нерелевантні

	За ефективністю
	 Ефективні, неефективні


Джерело: узагальнено автором на основі [44; 23; 5; 6]

На підставі проаналізованих літературних джерел, можна зробити висновок про те, що однозначного і єдиного тлумачення поняття «витрати» наразі не існує. Витрати кожного підприємства мають свою структуру і обумовленість, їх визначають ряд факторів, основними з яких є: тип і характер понесених витрат і спосіб їх включення в собівартість. Відповідно, одним з найважливіших економічних важелів для забезпечення конкурентоспроможності на ринку вважаємо вартість виробленої продукції, та, відповідно, її основою – собівартість. 
Тривалий час сутність собівартості розглядали як поняття, яке практично використовують здебільшого в плануванні, обліку і аналізі. такий ефект знайшов своє відображення у визначенні собівартості як витрат підприємств, з чим пов’язано розуміння сутності і характерних ознак собівартості, її місця і ролі в системі економічних показників [4, с.51].
Що стосується взаємозв’язку між собівартістю та витратами виробництва, вони інколи розглядаються як тотожні поняття. Звічайно, такі твердження не тільки необґрунтовані, але і неприйнятні з кількох причин:
· собівартість продукції та послуг виражається тільки вартісно, у той час як витрати виробництва можуть бути представлені не вартістю а в натуральній формі, а в деяких випадках і за допомогою трудового вимірника;
собівартість продукції та послуг встановлюється на основі понесених витрат, але вона не включає в себе всі виробничі витрати, які підприємство несе за період або за продукт чи послугу. Хоча між категоріями «витрати виробництва» і «собівартість» існує нерозривний зв'язок, вони розрізняються як за змістом, иак і за визначенням [21, с.243] (табл.1.2).
Таблиця 1.2
Підходи до визначення економічної сутності поняття «собівартість»
	Автор
	Визначення


	В.І. Мацибора
	собівартість продукції – це частина вартості, що дорівнює вартості витрачених засобів виробництва частини вартості необхідного продукту і частини вартості додаткового продукту, що виступає в грошовій формі і представляє частину ціни продукту, за рахунок якої відшкодовуються витрати на освоєння, виробництво й реалізацію і виражає певні виробничі відносини [25]

	І.В. Точонов
Л.О. Наумова

	Собівартість - це виражені в грошовій формі витрати підприємства, які пов'язані з виробництвом та реалізацією продукції, товарів та послуг         [47, с.69]

	Н.М.Бондаренко А.К. Устименко 
	собівартість продукції – це виражені у грошовій формі сукупні витрати на підготовку і випуск продукції (робіт, послуг)  [4, с.54]



Продовження табл.1.2
	Ф.Ф. Бутинець 

	Собівартість продукції (робіт, послуг) – це грошове вираження витрат підприємства, пов’язане з виробництвом та збутом продукції, виконанням робіт, наданням послуг 		[5, с.165]

	В.М. Пархоменко 

	Собівартість продукції (робіт, послуг) – це вартісне вираження витрат, пов’язаних з використанням у технологічному процесі виробничої продукції (виконання робіт, надання послуг) природних ресурсів, сировини, матеріалів, палива, енергії, основних виробничих фондів, нематеріальних активів, спеціалізованого оснащення, інструменту, інвентарю, трудових і фінансових ресурсів, а також витрат на виробництво і збут готової продукції, включаючи встановлені державою як обов’язкові відрахування, податки й платежі [33, с.2]

	В.М. Панасюк 
	Собівартість продукції – центральний об’єкт управління і якісний показник, який характеризує ефективність діяльності підприємства [32]


Джерело: узагальнено автором 

Інформація, викладена в табл. 1.2, свідчить, що визначення сутності поняття «собівартість» у працях вітчизняних вчених ґрунтується на деталізації витрат ресурсів, які використовуються в процесі виробництва продукції (виконанні робіт, наданні послуг), їх вартісному та грошовому вираженні. 
Отже, можемо констатувати, що витрати підприємства, а також собівартість готової продукції (робіт, послуг) є важливими економічними категоріями і показниками, що характеризують суттєві аспекти ефективності господарюючих суб’єктів. Безпосередньо собівартість виступає основою у формуванні цін і впливає на конкурентоспроможність підприємств на зовнішньому та внутрішньому ринках. А також собівартість є основним чинником аналізу діяльності окремих структур, що зумовлює велике значення для  прийняття управлінських рішень. 



1.2. Особливості калькулювання собівартості послуг автотранспортним підприємством


Підприємства, що надають послуги, як і ті, що виробляють готову продукцію, формують собівартість таких послуг, обирають базу розподілу загальновиробничих витрат, враховують послуги за фактичною виробничою собівартістю або нормативною плановою собівартістю.
Наразі в Україні діє чотирьохрівнева система нормативного регулювання обліку витрат на виробництво та калькулювання собівартості послуг. Кожний рівень якимось чином впливає на побудову бухгалтерського обліку:
- І рівень – Закон № 996 [39];
- ІІ рівень – національні положення (стандарти) бухгалтерського обліку, зокрема П(С)БО 16 «Витрати» [37], визначає загальні правила формування  в бухгалтерському обліку інформації про витрати підприємства та їх розкриття у фінансовій звітності;
- ІІІ рівень – методичні рекомендації, положення та інструкції з формування собівартості послуг у різних галузях, визначають безпосередньо порядок калькулювання собівартості послуг, враховуючи галузеві особливості окремої галузі;
- ІV рівень – внутрішні робочі документи. 
Порядок формування собівартості послуг  має свої особливості, що різняться від процессу формування собівартості послуг виготовленої продукції, наданих послуг. Найголовніше – це те, що в результаті надання послуги не виникає матеріальний актив, відповідно не використовується рахунок 26 «Готова продукція» з Плану рахунків активів, капіталу, зобов’язань і господарських операцій підприємств і організацій [35]. При цьому, собівартість послуги являє собою вартісну оцінку використовуваних при її наданні сировини, матеріалів, палива, енергії, основних засобів, трудових ресурсів, а також інших затрат, необхідних для надання послуг, тобто формування собівартості послуги – це підсумок затрат підприємства які повязані із процессом надання послуги й відносяться до певного звітного періоду [15, с.5].
Склад собівартості реалізованих послуг відповідно до                               П(С)БО 16 «Витрати» має наступний вигляд (табл.1.3).
Таблиця 1.3
Склад собівартості реалізованих послуг 
відповідно до  П(С)БО 16 «Витрати»
	Вид витрат
	Елементи витрат
	Особливості бухгалтерського обліку

	Виробнича собівартість послуг
	Прямі матеріальні витрати
	- вартість сировини, матеріалів, запасних частин, ПММ, шин і комплектуючих, енергії, палива і інших запасів, придбаних у сторонніх організацій, які можуть бути віднесені безпосередньо до певного об'єкта витрат;
- вартість МШП;
- витрати, пов'язані з використанням природних ресурсів;
- витрати від втрат і недостач матеріальних цінностей, у межах норм природних втрат.

	
	Прямі витрати на оплату праці
	- виплати основної та додаткової заробітної плати;
- компенсаційні виплати персоналу;
- виплати персоналу за невідпрацьований час;
- витрати на підготовку та перепідготовку кадрів;
- інші витрати на оплату праці;
- витрати з ЄСВ.

	
	Інші прямі витрати
	- амортизація ОЗ і НМА;
- інші операційні витрати.

	
	Змінні ЗВВ
	- витрати на управління виробництвом;
-амортизація ОЗ загальновиробничого призначення;
-амортизація НА загальновиробничого призначення;
- витрати на утримання, експлуатацію та ремонт, страхування, операційну оренду ОЗ, інших необоротних активів загальновиробничого призначення;
- витрати на вдосконалення технології й організації виробництва;
- витрати на опалення, освітлення, водопостачання, водовідведення та інше утримання виробничих приміщень;
- витрати на обслуговування виробничого процессу;
- витрати на охорону праці, техніку безпеки і охорону навколишнього природного середовища;
- інші витрати.

	
	Постійні розподілені ЗВВ
	

	Нерозподілені постійні ЗВВ
	

	
	

	Наднормативні виробгничі витрати
	- витрати, що виникають у випадку використанняресурсів на виробництво полнад норми.


[bookmark: o56]Джерело: згруповано автором на основі [15, с.6-7; 37]

Охарактеризуємо основні галузеві особливості транспортних підприємств, що напряму впливають на порядок організації обліку на таких підприємствах, а відповідно і формування собівартості наданих ними послуг.
Транспортна система в Україні представлена сукупністю суб'єктів господарської діяльності незалежно від їх відомчої належності та форм власності. В свою чергу, автомобільна галузь являє собою одну із складових загальної транспортної системи України.  Виконуючи майже 80% об'єму вантажних перевезень економіки країни і більше, ніж 90% пасажирських перевезень, автомобільний тарнспорт також є учасником процессу всіх інших галузей, тому що доставляє вантажі, товари, готову продукцію тощо до споживачів. Наразі діяльність автотранспортних підприємств базується на засадах, задекларованих у Національній транспортній стратегії країни до 2030 року [29]. Основним завданням якої, окрім задоволення потреб населення  та галузей економіки,  є досягнення якості послуг, безпеко- та екологічно-орієнтований розвиток транспортних перевезень.
На ринку транспортних вантажних та пасажирських перевезень функціонують підприємства різних організаційно-правових форм, які конкурують не лише за масштабами вантажо- та пасижироперевезень, але й за видами автомобільного та електротранспорту, складом автопарку та якістю наданих послуг. Отже, галузева належність підприємства, специфіка надання послуг та форма господарювання визначають організаційні особливості діяльності, які впливають на організацію та здійснення бухгалтерського обліку, а відповідно і формування собівартості представлених цими підприємствами  на ринку послуг.
Основною особливістю, яка виокремлює транспортні підприємства від підприємств інших галузей є відсутність виробництва готової продукції. На думку П.Й. Атамаса, так званий виробничий автотранспортний процес має ряд особливостей:
· не має справи з сировиною та її переробкою;
· готова продукція транспортних підприємств являє собою послугу;
· перевезення здійснюють різними типами транспорту в межах одного населеного пункту області, країни або декількох;
· робота транспортних підприємств є соціально важливою, відповідальною і в певній мірі небезпечною;
· транспортний процес здійснюється не під єдиним дахом, а розосереджено [2, с.99].
Основними документами, що регулюють порядок калькулювання собівартості автоперевезень є:
- П(С)БО 16 «Витрати» [37];
- спеціально розроблені Мінтрансом Методичні рекомендації №65 із формування собівартості перевезень (робіт, послуг) на транспорті [42];
При розрахунку різних видів витрат керуються також офіційно затвердженими нормами, такими як:
- Норми № 43 – норми витрат ПММ на автотранспорті [43];
- Норми № 488 – експлуатаційні норми ресурсу шин [41];
- Норми № 489 – експлуатаційні норми ресурсу акумуляторів [40].
Планування автоперевезень є структурною складовою плану економічного та  соціального розвитку транспортного підприємства, який вони розробляють самостійно на основі показників планового обсягу перевезень вантажів і пасажирів, а також інших послуг. Розрахунки планової величини собівартості використовуються для визначення прибутку, оцінки економічної ефективності заходів щодо покращення експлуатації транспортних засобів, підвищеннчя технічного рівня транспорту, прогнозування тарифів і цін [17, с.135]. 
Відповідно до Методичних рекомендацій №65, транспортним підприємствам пропонують застосовувати один із наступних методів для визначення собівартості перевезень (табл.1.4).



Таблиця 1.4 
Методи визначення собівартості перевезень
	Метод калькуляції
	Сутність
	Алгоритм застосування

	Нормативний метод
	Застосовують підприємства, які регулярно перевозять вантажі певного тоннажу за визначеними маршрутами
	- складання калькуляції нормативної собівартості послуг з перевезення на основі норм, нормативів витрат і кошторисів витрат на обслуговування виробництва, що діють на підприємстві;
- облік змін діючих норм і нормативів для коригування нормативної собівартості;
- облік фактичних витрат з їх розподілом на нормативні витрати і відхилення від норм;
- виявлення та аналіз причин відхилень від норм, а також умов прояву таких відхилень за місцями їх виникнення, виявлення винних осіб;
- визначення фактичної собівартості транспортних послуг.

	Стандарт-костинг
	Застосовують виключно для цілей управлінського обліку
	Схожий із нормативним методом, але не відповідає нормам П(С)БО 16 оскільки передбачає, що абсолютно всі відхиленнявід норм відразу списуються на результати діяльності або на винних осіб і не включаються до собівартості послуг.

	Простий 
метод
	Застосовують на малих підприємствах або на підприємствах із вузькою спеціалізацією та обмеженим переліком послуг.
	Передбачає, що витрати, які входять до виробничої собівартості, накопичуються протягом періоду загальною сумою, яка при визначенні фактичної собівартості одиниці перевезення ділиться на кількість наданих послуг

	Позамовний метод
	Застосовують коли маршрути перевезень і вага вантажів весь час різні або підприємство при наданні транспортних послуг використовує різні марки та модифікації автомобілів.
	Класичним об'єктом обліку витрат і калькуляції за цим методом вважається окреме виробниче замовлення, яке відкривається на виріб.
При розрахунку фактичної собівартості всі прямі витрати враховують у розрізі встановлених статей калькуляції за окремими виробничими замовленнями (видами перевезень), включаючи їх до складу витрат за кожним видом перевезень.


Джерело: узагальнено відповідно [7, с.90-91]

Окрім формування собівартості послуг, галузеві особливості автотранспортних підприємств вимагають окремого наукового опрацювання методичного апарату планування, бюджетування, контролінгу, інвестиційного аналізу. Багатоманітність форм власності, організаційно-правових форм підприємств передбачають значну кількість аспектів, що мають бути враховані при вирішення важливої наукової задачі – підвищення економічної ефективності автомобільних перевізників [19 с.139].
Організаційний аспект системи калькулювання собівартості автотранспортних послуг характеризується ієрархічним принципом побудови організаційно-технічної структури компанії. Система розповсюдження інформації та комунікації між відділами є неоперативною, внаслідок чого збільшується тривалість походження інформаційного потоку між відділами і знижується продуктивність на всіх рівнях управління. Спеціалізація окремих відділів на конкретних функціях та формалізація і стандартизація діяльності, які забезпечують однорідність виконання працівниками окремих функцій, знижує адаптивність працівників до складних комплексних завдань. Кількість таких завдань за умов цифровізації економічних процесів буде збільшуватись через автоматизацію рутинних операцій. У працівників середньої ланки (менеджерів по перевезеннях та логістів), відповідно, вже зараз спостерігається недостатність компетентностей і повноважень для оперативного виконання своїх функціональних обов’язків [22, с.146].
Підсумовуючи вищевикладене робимо висновок стосовно того, що система калькулювання на автотранспортному підприємстві забезпечує інформаційну підтримку при розробці і реалізації цілеспрямованих управлінських впливів на формування та регулювання витрат і доходів діяльності суб’єкта господарювання. Система калькулювання представляє собою сукупність методичних положень управлінського та бухгалтерського обліків щодо формування та управління витратами.




1.3. Собівартість послуг як об’єкт економічного аналізу автотранспортних підприємств


Витрати є одним із найважливіших об’єктів обліково-аналітичного процесу та індикативних показників, які характеризують діяльність суб’єктів господарювання, в тому числі і підприємств, які надають послуги з перевезення. Враховуючи таку важливість цих об’єктів керівники підприємств прагнуть забезпечити ефективність управління ними, з метою отримання бажаного прибутку. Зазвичай управлінський персонал контролює витрати, які формують собівартість послуг, тпк як калькулювання собівартості дозволяє виявити резерви зниження витрат. При цьому зменшення величини собівартості сприяє підвищенню конкурентоспроможності послуг завдяки встановленню нижчих цін та залученню нових клієнтів [12].
На думку українського вченого Грицак Н.Ю. [14, с.146] аналіз собівартості послуг здійснюється за наступною методикою (табл.1.5).
Таблиця 1.5
Методика економічного аналізу собівартості послуг
	Стадія
	Напрями аналізу

	Аналіз сучасного стану та ретроспективи розвитку підприємництва у сфері послуг
	· аналіз динаміки показників фінансового стану, матеріально-технічного забезпечення, обсягів послуг підприємства, плинності кадрів

	Дослідження впливу факторів на розвиток підприємництво у сфері послуг
	· організація облікового відображення витрат виробництва, що формують собівартість послуг;
· факторний аналіз формування собівартості послуг на підставі планових, прогнозних та звітних калькуляцій;
· розробки впливу облікової політики підприємства на формування даних бухгалтерського обліку та звітності.

	Вивчення просторової організації підприємництва у сфері послуг
	· аналіз наявності та відповідності технічного стану матеріально-технічної бази підприємства;
· аналіз оптимальності розміщення центрів надання послуг;
· аналіз оптимальності формування кадрового складу підприємства.

	Аналіз організаційних та економічних основ формування підприємництва у сфері послуг
	· встановлення (на основі показників обліку та звітності) рівня забезпечення підприємства всіма видами ресурсів (матеріальними, трудовими, фінансовими)


Джерело: [14, с.146]
Зупинимося на дослідженні аналітичних основ собівартості послуг на автотранспортних підприємствах. 
Собівартість послуг з перевезення є тим первинним показником від якого на пряму залежить діяльність суб’єкта господарювання, тому важливе значення займає визначення складових собівартості (витрат) та управління їх величиною. Це зумовлюється тим, що ефективне управління витратами, які входять в склад собівартості впливає на конкурентоспроможність послуг з перевезення, які пропонує підприємство своїм замовникам. Саме собівартість є основним чинником, який враховують при встановленні цін на послуги, крім цього вона є найвагомішою за величиною статтею витрат суб’єкта господарювання, на яку зменшуються його доходи при визначені прибутку. При розгляді складових собівартості послуг з перевезення та її ефективності охоплюються також і розгляд ефективності та стану основних засобів, трудомісткості та продуктивності праці, ефективності організації процесу виробництва та інші аспекти діяльності суб’єкта господарювання [12].
Для розробки економічної стратегії та планування майбутньої діяльності автотранспортного підприємства важливим є визначення критеріїв оцінки ефективності її реалізації. Серед таких критеріїв виокремлюють:
· масштабність підприємства: вантажообіг, доходи, витрати;
· прибутковість: чистий дохід на 1 грн. інвестованих коштів, показники рентабельності;
· результативність: тариф 1 ткм., витрати на 1 км. пробігу, доходи на 1 км. пробігу, собівартість транспортних послуг;
· соціальні: заробітна плата, кваліфікація, плинність кадрів, обсяги інвестицій у розвиток людського капіталу [19, с.140].
Якщо розглядати собівартість послуг безпосередньо, то її аналіз передбачає виконання ряду завдань, а саме:
 - перевірка обґрунтованості прийнятих управлінських рішень щодо собівартості;
- проведення оцінки необхідності реалізації планових завдань із собівартості послуг;
- об’єктивна оцінка виконання прийнятих рішень, під час якої виявляються відхилення фактичних витрат від планових;
- проведення аналізу складових витрат та їх співвідношення і динаміки порівняно з плановими даними;
- виявлення чинників цих відхилень; 
- підрахунок резервів подальшого зниження собівартості послуг;
- розробка заходів із мобілізації внутрішньовиробничих резервів та використання їх у виробництві [31, с.142; 18, с.162]. 
Під час аналізу собівартості послуг, слід звернути увагу на фактори, які вплинули на зміну величини собівартості та встановити негативні та позитивні причини цих змін. Напрацьований дослідниками науково-методичний інструментарій у галузі економіки автотранспортних підприємств свідчить про всебічну увагу вітчизняних учених до проблематики підвищення економічної ефективності підприємств цієї сфери діяльності. Це дозволяє моделювати інтегральні механізми ефективного функціонування перевізників з урахуванням усіх аспектів, як фінансових, так і технічних, маркетингових тощо. На базі системного підходу визначено основні фактори, які впливають на економічну ефективність автотранспортних підприємств, та намічено основні шляхи вдосконалення їх якості і ефективності [19, с.144]. Ці фактори дуже часто мають негативний вплив на діяльність та економічну безпеку і становлять загрози в діяльності транспортного підприємства. Поміж таких факторів науковці виокремлюють наступні (рис.1.1).
Більшість факторів, що залежать від діяльності підприємства, знаходять своє відображення у покращенні техніко-експлуатаційних показниках використання рухомого складу, що здійснюють вплив на підвищення його продуктивності і зниження собівартості перевезень. За ступенем впливу на собівартість перевезень техніко-експлуатаційні показники використання рухомого складу поділяють на дві групи (табл.1.6).

 (
Фактори впливу на собівартість перевезень
Фактори, що не залежать від діяльності підприємства
Фактори, що залежать від діяльності підприємства
зміна попиту і пропозиції на ринку автотранспортних послуг;
ціна на матеріальні і технічні ресурси;
норми на відновлення та ремонт автомобільних шин;
потужність підприємства;
відстань перевезень;
номенклатура і структура вантажів, що перевозяться;
ставки податків та зборів;
природно-кліматичні умови.
прискорення НТП в галузі виробництва автомобілів та організації технічного обслуговування, ремонту і експлуатації рухомого складу;
впровадження прогресивних форм і методів організації перевезень;
покращення організації праці і виробництва;
економія матеріальних ресурсів;
зміна структури перевезень.
)












Рис. 1.1. Фактори впливу на собівартість перевезень
Джерело: узагальнено автором на основі [18, с.163]

	Таблиця 1.6
Вплив техніко-експлуатаційних показників використання рухомого складу на собівартість перевезень
	Техніко-експлуатаційні показники використання рухомого складу


	Несуттєво впливають на загальний пробіг і змінні витрати. Постійні витрати не змінюються. Собівартість змінюється за рахунок змінних і постійних витрат на одиницю продукції
	Впливають на загальний пробіг та пропорційно на  змінні витрати. Постійні витрати не змінюються. Собівартість змінюється лише за рахунок частки постійних витрат на одиницю продукції

	Середня вантажопідйомність автомобіля
	Коефіцієнт використання парку автомобілів

	Коенфіцієнт використання вантажопідйомності (місткості)
	Час знаходження автомобіля на лінії

	Коефіцієнт використання пробігу
	Час простою автомобілів під навантаженням та розвантаженням

	
	Середня технічна швидкість (експлуатаційна)

	
	Відстань перевезення вантажів


Джерело: [18, с.164]

	Зміна показників першої групи не має впливу на загальний пробіг автомобілів, проте напряму впливає на обсяг транспортної роботи. В цей же час, сума змінних і постійних витрат практично не зазнає змін, а собівартість одиниці транспортної роботи змінюється за рахунок зміни змінних і постійних витрат  на 1 ткм.
	Зміна показників другої групи впливає на зміну загального пробігу автомобілів і обсягу  транспортної роботи. Таким чмином зазнають зміни змінні витрати при незмінних постійних, а собівартість одиниці транспортної роботи при цьому змінюється лише за рахунок зменшення частки постійних витрат.
	Одним із основних напрямків аналізу собівартості автотранспортних послуг, на думку вітчизняного вченого Мосьпан Н.В. є аналіз рухомого складу, що задовольняє потреби міста, району, області у перевезеннях. Автором визначено перелік показників, що повинні розглядатись при плануванні роботи вантажного автотранспорту. Він припускає, що загальний ряд індикаторів повинен включати, але не обмежуватись групами техніко-економічних, техніко-експлуатаційних, екологічних, соціальних та загальних показників (табл.1.7) [27, с.11].
Таблиця 1.7
Індикатори для оцінки міської підсистеми вантажних перевезень
	Техніко-економічні індикатори
	Одиниця виміру

	Обсяг транспортованого вантажу
	т. од.

	Обсяг вантажної відправки для одного пункту заїзду
	т. од.

	Вартість перевезення 1 т. вантажу
	грн./1т.

	Частка вантажів, строки доставки яких не перевищили нормативних
	%

	Частка вантажів, які доставлені збереженими
	%

	Вартість місця для паркування вантажного транспорту
	грн./год

	Техніко-експлуатаційні індикатори

	Кількість поїздок з вантажем
	од.

	Кількість поїздок без  вантажу
	од.

	Довжина поїздки з вантажем
	км.

	Довжина поїздки без вантажу
	км.

	Відстань перевезення 1 т. вантажу 
	км./1 т.

	Час доставки вантажу
	год.

	Технічна швидкість
	км./год.

	Експлуатаційна швидкість
	км./год.

	Коефіцієнт використання вантажопідйомності 
	%

	Коефіцієнт використання пробігу
	%


Продовження табл.1.7
	Час навантажувально-розвантажувальних робіт
	год.

	Час перерви або відпочинку водія вантажного автомобіля
	год.

	Екологічні індикатори

	Обсяг викидів парникових газів вантажним автотранспортом
	%

	Обсяг викидів СО2, що приходиться на 1 жителя міста
	т/особу

	Обсяг використаного палива/електроенергії на доставку 1 т. вантажу
	л(кВт)/1т.

	Коефіцієнт корисного використання палива
	%

	Частка вантажних автомобілів, обладнаних електродвигунами
	%

	Кількість велосипедів та мототранспорту, що використовується для доставки вантажів містом
	од.

	Соціальні та загальні індикатори

	Кількість вантажних автотранспортних засобів, що приходиться на 1000 жителів міста
	од./тис.осіб

	Частка вантажного транспорту в загальному потоці автотранспорту міста
	%

	Кількість вантажних автомобілів малої, середньої та великої вантажопідйомності в потоці вантажного автотранспорту міста
	%

	Кількість ДТП за участі вантажного транспорту
	од.

	Кількість загиблих унаслідок ДТП за участі вантажного транспорту
	осіб.

	Кількість травмованих унаслідок ДТП за участі вантажного транспорту
	осіб.

	Кількість порушень правил паркування водіями вантажних транспортних засобів
	од.

	Кількість місць безкоштовного/платного паркування для вантажного транспорту
	од.


Джерело: [27, с.12-13]

	Зауважимо, що більшість із запропонованих автором індикаторів, є складними для визначення в масштабі міста. Обгрунтувати це можна тим, що наразі в українських містах не існує спеціалізованих аналітичних  центрів, що займаються збором та поглибленим аналізом статистичної інформації, що стосується всіх сфер життєдіяльності.
Підсумовуючи вищевикладене, можемо констатувати, що для безперебійного та ефективного функціонування суб’єктів господарської діяльності, предметом діяльності яких є надання послуг з перевезення вантажів, необхідно безперервно моніторити та аналізувати рівень і величину окремих статей витрат, які включаються в собівартість послуг з метою забезпечення конкурентоспроможності таких суб’єктів, і також послуг. Зниження рівня собівартості перевезень може досягатися шляхом зменшення витрат на паливо, шини, ремонт, так і за рахунок підвищення продуктивності рухомого складу. Таким чином калькулювання собівартості послуг з перевезення залежить від багатьох індивідуальних характеристик як представляємої послуги, так і підприємства, яке надає її.


Висновки за розділом 1.
1. Витрати підприємства, а також собівартість готової продукції (робіт, послуг) є важливими економічними категоріями і показниками, що характеризують суттєві аспекти ефективності господарюючих суб’єктів. Безпосередньо собівартість виступає основою у формуванні цін і впливає на конкурентоспроможність підприємств на зовнішньому та внутрішньому ринках. А також собівартість є основним чинником аналізу діяльності окремих структур, що зумовлює велике значення для  прийняття управлінських рішень. 
2. Визначення  сутності поняття «собівартість» вітчизняними вченими ґрунтується на деталізації витрат ресурсів, які використовуються в процесі виробництва продукції, їх вартісному вираженні та грошовому вираженні витрат на виробництво продукції.
3. Порядок формування собівартості послуг  має свої особливості, що різняться від процессу формування собівартості послуг виготовленої продукції, наданих послуг. Основною особливістю, яка виокремлює транспортні підприємства від підприємств інших галузей є відсутність виробництва готової продукції. Окрім формування собівартості послуг, галузеві особливості автотранспортних підприємств вимагають окремого наукового опрацювання методичного апарату планування, бюджетування, контролінгу, інвестиційного аналізу. Багатоманітність форм власності, організаційно-правових форм підприємств передбачають значну кількість аспектів, що мають бути враховані при вирішення важливої наукової задачі – підвищення економічної ефективності автомобільних перевізників [19, с.139].
4. Організаційний аспект системи калькулювання собівартості автотранспортних послуг характеризується ієрархічним принципом побудови організаційно-технічної структури компанії. Загальна система калькулювання на автотранспортному підприємстві забезпечує інформаційну підтримку при розробці і реалізації цілеспрямованих управлінських впливів на формування та регулювання витрат і доходів діяльності суб’єкта господарювання. і представляє собою сукупність методичних положень управлінського та бухгалтерського обліків щодо формування та управління витратами.
5. Собівартість послуг з перевезення є тим первинним показником від якого на пряму залежить діяльність суб’єкта господарювання, тому важливе значення займає економічний аналіз складових собівартості (витрат) та управління їх величиною. Для безперебійного та ефективного функціонування суб’єктів господарської діяльності, предметом діяльності яких є надання послуг з перевезення вантажів, необхідно безперервно моніторити та аналізувати рівень і величину окремих статей витрат, які включаються в собівартість послуг з метою забезпечення конкурентоспроможності таких суб’єктів, і також послуг. Зниження рівня собівартості перевезень може досягатися шляхом зменшення витрат на паливо, шини, ремонт, так і за рахунок підвищення продуктивності рухомого складу. Таким чином калькулювання собівартості послуг з перевезення залежить від багатьох індивідуальних характеристик як представляємої послуги, так і підприємства, яке надає її.


	






РОЗДІЛ 2. ЗАГАЛЬНОЕКОНОМІЧНА ХАРАКТЕРИСТИКА ТА АНАЛІЗ ФІНАНСОВОГО СТАНУ  ПП «НАДІЯ – ТРАНС»


2.1. Загальноекономічна характеристика ПП «Надія – Транс»


Предметом для дослідження в кваліфікаційній роботі обрано приватне підприємство «Надія – Транс» - одне з провідних транспортних підприємств, що діє на території Первомайської територіальної громади і є лідером південного регіону в області автомобільних перевезень вантажів. Створене підприємство 11 січня 2016 року як самостійний господарюючий суб’єкт, який є юридичною особою і засноване на приватній власності.  Засновником та власником підприємства є громадянка України. 
Основним видом діяльності досліджуваного підприємства є надання послуг з перевезення вантажів автомобільним транспортом, додатковим – надання послуг з технічного обслуговування та ремонту вантажних автомобілів. 
Метою діяльності ПП «Надія – Транс» є отримання прибутку через диверсифіковану підприємницьку діяльність пов’язану в першу чергу з виконанням вантажних перевезень в межах України.
Рухомий склад підприємства налічує чотири вантажні автомобілі, серед яких автомобілі DAF та Renault Magnum, а також три причепи та один напівпричеп. У розпорядженні підприємства є відкритий майданчик для стоянки автомобілів, два навіси загальною площею 50 м2, побутове приміщення площею 20 м2,  приміщення для інструменту та приладів та офіс. Недоліком є відсутність у підприємства будівель, призначених для ремонту і обслуговування рухомого складу, ремонтних майстерень, цехів, канав для ремонту, будівель для стоявки рухомого складу та автомийки. На противагу вказаному недоліку, підприємство має висококваліфікованих працвників – водіїв, серед яких три особи – 2-го класу і одна особа – 1-го класу.
ПП «Надія – Транс», окрім послуг з перевезення вантажів, надає своїм клієнтам широкий спектр послуг технічного обслуговування та ремонту вантажних автомобілів. 
Підприємство застосовує лінійний тип організаційної структури управління, що характеризується лінійними формами зв’язку, і  як наслідок, концентрацією всього комплексу функцій управління та формуванням управлінських дій в одній ланці управління. Перевагами такої структури управління на досліджуваному підприємстві є побудова чітких і простих взаємозв’язків між керівником та підлеглими, єдність і чіткість розпоряджень, узгодженість дій виконавців, оперативність у прийнятті рішень, особиста відповідальність керівника за кінцеві результати роботи підприємства.
Основними ризиками діяльності ПП «Надія – Транс» є:
·  економічні – конкуренція; інфляція;
· політичні – військові дії на території України, розгорнуті російською федерацією, а також зростання невпевненості в умовах ведення бізнесу.
Незважаючи на вплив негативних факторів на діяльність досліджуваного в кваліфікаційній роботі підприємства, його позиції на конкурентному ринку є стійкими та зростаючими. А це, в свою чергу, свідчить про його високий рівень конкурентоспроможності та лідерство на ринку України. Значний потенціал відносно збільшення реалізації послуг, висока якість та помірна ціна розкривають додаткові можливості пошуку споживачів на ринку. 
Серед позитивних факторів впливу на діяльність підприємства варто виокремити розширення асортименту послуг та мотивацію трудової діяльності колективу.
Для більш чіткої картини щодо економічної діяльності підприємства проаналізуємо його основні економічні показники діяльності за 2018-2020 роки (табл.2.1).

Таблиця 2.1
Структурно-динамічний аналіз доходів, витрат та фінансових результатів
 ПП «Надія – Транс» 2018-2020 рр.
	Стаття балансу
	2018
	2019
	2020
	Відхилення

	
	тис. грн.
	Питома  
вага
	тис. грн.
	Питома  
вага
	тис. грн.
	Питома 
 вага
	2019/2018, тис.грн
	2020/2019, тис.грн.

	Доходи 

	Виручка
	6442,5
	99,5
	10140
	99,9
	10674,7
	99,9
	3697,5
	534,7

	Інші операційні доходи
	28,3
	0,5
	1,5
	0,1
	0,4
	0,1
	-26,8
	-1,1

	Разом
	6470,8
	100
	10141,5
	100
	10675,1
	100
	3670,7
	533,6

	Витрати 

	Собівартість послуг
	5904,5
	91,3
	9670,4
	95,4
	9937,2
	93,2
	3765,9
	266,8

	Операційні витрати
	561,9
	8,6
	465,2
	4,5
	721,4
	6,7
	-96,7
	256,2

	Податок на прибуток
	0,8
	0,1
	1,7
	0,1
	3
	0,1
	0,9
	1,3

	Разом
	6467,2
	100
	10137,3
	100
	10661,6
	100
	3670,1
	524,3

	Результати діяльності

	Прибуток
	3,6
	100
	4,2
	100
	13,5
	100
	0,6
	9,3

	Збиток
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


	Джерело: розраховано  автором на основі фінансової звітності ПП «Надія – Транс» за 2018-2020 роки

	Структурно-дмнамічний аналіз доходів, витрат і фінансових результатів ПП «Надія – Транс», представлений у табл.2.1 свідчить, що найпитомішу вагу у складі доходів підприємства, а це більше 99% протягом всіх досліджуваних років, займала виручка від реалізації. Серед витрат – собівартість послуг і протягом всіх трьох років результатом діяльності підприємства був прибуток. 
	Якщо розглядати показник загальної виручки від реалізації послуг, то спостерігаємо щорічне його зростання: на 3697,5 тис. грн. у 2019 порівняно з 2018 роком, що склало 57,4% та на 534,7 тис.грн. у 2020 році порівняно з 2019 р., що склало 5,3%.  Такий ріст, звичайно є нижчим, ніж у 2019 році, але в загальній динаміці дає зростання розміру виручки від реалізації послуг. 
Щодо розміру інших операційних доходів, до яких увійшли курсові різниці та доходи від оренди, протягом досліджуваного періоду зменшувалися: на 26,8 тис.грн. (94,7%) у 2019 році та на 1.1 тис.грн. (73,3%) у 2020 році.
Загальні витрати підприємства представлені сумою витрат на собівартість послуг, інших операційних витрат та податку на прибуток. Левову частку поміж них, як згадувалося вище, займають витрати на собівартість.  У зв’язку з тим, що зростав обсяг реалізованих послуг, зростання виручки, зростав і обсяг собівартості цих послуг. А саме: у 2019 році на 3765,9 тис.грн. (63,8%) і на 266,8 тис.грн. (2,8%). 
Обсяг інших операційних витрат у 20219 році зменшився на 96,7 тис. грн. (17,2%), а у 2020 році  зріс на 256,2 тис.грн. (55,07%).
Розмір податку на прибуток щороку поступово зростав: на 0,9 тис.грн (112,5%) у 2019 році  та на  1,3 тис. грн. (76,5%) у 2020 році.
Збиткової діяльності протягом 2018-2020 років не спостерігається.  У 2018-2020 роках підприємство отримало прибуток: у 2019 році на 0,6 тис.грн (16,7%) більше (ніж у 2018 році) та на 9,3 тис.грн. (221,4%) більше. 
З метою визначення основних фінансових показників діяльності                 ПП «Надія – Транс» у 2018-2020 роках, у наступному підрозділі кваліфікаційної роботи проведемо аналіз фінансового стану досліджуваного підприємства. 
Для більш зручного сприйняття зміни доходів, витрат та фінансових результатів у динаміці перенесемоїх на рис.2.1.

Рис. 2.1. Доходи, витрати і результати діяльності ПП «Надія–Транс»
Джерело: побудовано  автором
2.2. Аналіз фінансового стану ПП «Надія – Транс»


Однією з умов успішної підприємницької діяльності є своєчасне та вміле прийняття управлінських рішень. У иой же час, у процесі функціонування бізнесу циклічно відбувається:
· залучення ресурсів, необхідних для безперебійного здійснення діяльності; 
· з’єднання ресурсів у процесі господарської діяльності;
· реалізація продукції, товарів, робіт, послуг і отримання кінцевих результатів.
Тому укрупненим і відносно самостійним економічним об’єктом управлінняє фінансові ресурси, значення яких в ринкових умовах динамічно зростає. Від того, наскільки оптимальним є співвідношення між складовими ресурсного потенціалу підприємства, наскільки ефективно та доцільно грошові кошти трансформуються в необоротні та оборотні активи, стимулюють робочу силу, залежать одержані фінансові результати, фінансове становище підприємства, а отже благополуччя власників, інвесторів, стабільність партнерів та інших зацікавлених осіб [56, с.4].
В сучасних нестабільних умовах господарювання для підприємств України аналіз фінансового стану є необхідною складовою процесу управління підприємством. Для того щоб підприємства розвивали свою діяльність та змогли тримати свої позиції на ринку, необхідна реальна оцінка фінансового стану [26, с.407].
Проведемо аналіз коефіцієнтний аналіз фінансового стану ПП «Надія – Транс». У якості основних інформаційних джерел використаємо фінансову звітність за 2018-2020 роки. 
Розпочнемо аналіз із розрахунку показників ліквідності, що нададуть оцінку достатності поточних активів підприємства для покриття його поточних зобов’язань (табл.2.2).
Таблиця 2.2
Показники ліквідності ПП «Надія – Транс» 2018-2020 рр.
	Назва показника
	

2018
	

2019
	

2020
	2019/
2018
	2020/
2019

	
	
	
	
	+; -
	%
	+; -
	%

	Коефіцієнт абсолютної ліквідності
	
1,76
	
0,42
	
2,11
	
-1,34
	
1,69
	
23,89
	
503,5

	Коефіцієнт швидкої ліквідності
	
2,37
	
2,06
	
2,75
	
-0,31
	
86,87
	
0,69
	
133,31

	Коефіцієнт загальної ліквідності (покриття)
	6,59
	6,12
	
5,48
	
-0,46
	92,96
	-0,64
	89,85

	Коефіцієнт співвідношення кредиторської і дебіторської заборгованостей
	

1,62
	

0,61
	

1,58
	

-1,01
	

37,52
	

0,97
	

258,81


Джерело: розраховано  автором на основі фінансової звітності ПП «Надія – Транс» за 2018-2020 роки

Результат коефіцієнта абсолютної ліквідності, представлений в табл. 2.2 свідчить про те, що значна частина капіталу підприємства відволікається на формування непродуктивних активів і свідчить про нераціональне використання грошових ресурсів. 
 Коефіцієнт швидкої ліквідності  демонструє платіжні можливості підприємства щодо погашення поточних зобов’язань за умови своєчасного здійснення розрахунків з дебіторами. Оскільки значення розрахованого коефіцієнта більше 1, то досліджуване підприємство має низький фінансовий ризик, а відповідно потенційні можливості для залучення додаткових фінансових ресурсів. 
Коефіцієнт загальної ліквідності  показує яку частину поточних зобов’язань підприємство спроможне погасити, якщо воно реалізує всі свої оборотні активи. У 2018 році на 1 гривню поточних зобов’язань припадало 6,59 грн. оборотних коштів, 6,12 грн. – у 2019 році та 5,48 грн. у 2020 році. Оскільки значення значно перевищують оптимальні є вірогідність не раціонального використання оборотних активів.
Коефіцієнт співвідношення дебіторської і кредиторської заборгованостей показує, що у 2019 році  значення його знизилося до рівня нижче нормативного, а отже, дебітори заборгували підприємству більше коштів ніж воно отримало від споживачів. 
Загальний висновок щодо ліквідності підприємства можна сформувати як наявність у нього проблем з формуванням не продуктивних активів та нераціональним використанням грошових коштів. Уникнення такої ситуації можливе шляхом підвищення результативності розміщення та використання ресурсів підприємства. 
Наступним кроком проаналізуємо фінансову стійкість ПП «Надія – Транс»,  що є однією з ключових характеристик фінансового стану, і характеризує фінансову спроможність підприємства. З метою визначення чи є досліджуване підприємство фінансово стійким чи ні, розрахуємо коефіцієнти фінансової стійкості (табл.2.3).
Таблиця 2.3
Показники фінансової стійкості  ПП «Надія – Транс» 2018-2020 рр.
	Назва показника
	

2018
	

2019
	

2020
	2019/
2018
	2020/
2019

	
	
	
	
	+; -
	%
	+; -
	%

	Коефіцієнт фінансової автономії
	
0,94
	
0,9
	
0,92
	
-0,04
	
-4,2
	
0,02
	
2,2

	Коефіцієнт фінансової залежності
	
1,06
	
1,11
	
1,09
	
0,05
	
4,7
	
-0,02
	
-1,8

	Коефіцієнт фінансового ризику
	
0,06
	
0,11
	
0,09
	
0,05
	
83,3
	
-0,02
	
-18,2

	Коефіцієнт маневреності власного капіталу
	
0,04
	
-0,01
	
0,006
	
-0,05
	
-125
	
0,016
	
-160


Джерело: розраховано  автором на основі фінансової звітності ПП «Надія – Транс» за 2018-2020 роки

Охарактеризуємо представлені в табл.2.3 показники фінансової стійкості ПП «Надія-Транс». Коефіцієнт автономії демонструє відношення власного капіталу до загальної суми капіталу підприємства. ПП «Надія-Транс» є фінансово стійким, стабільним і незалежним від зовнішніх кредиторів. В той же час, спостерігається низька концентрація позичкового капіталу, підприємство працює практично за рахунок власних коштів.
Коефіцієнт фінансової залежності підприємства демонструє наскільки активи підприємства фінансуються за рахунок позикових коштів. Незначні зміни розміру показника свідчать про незначне збільшення позикових коштів у фінансуванні підприємства. 
Коефіцієнт фінансового ризику демонструє відношення розміру залученого капіталу до обсягу власних коштів. Незначні зміни цього коефіцієнта є свідченням посилення залежності підприємства від зовнішніх кредиторів у 2019 році і зниженням – у 2020 році.
Коефіцієнт маневреності власного капіталу доводить про те, яка частина власного капіталу використовується для фінансування поточної діяльності, тобто вкладена в оборотні кошти, в найбільш маневрену частину активів. Значення цього показника дуже низьке, що є свідченням низької частки власного капіталу в покритті поточних активів, а саме, підприємство має низьку гнучкість у використанні власних коштів.


Висновки за розділом 2.
1. Предметом для дослідження в кваліфікаційній роботі обрано приватне підприємство «Надія – Транс» - одне з провідних транспортних підприємств, що діє на території Первомайської територіальної громади і є лідером південного регіону в області автомобільних перевезень вантажів. Створене підприємство 11 січня 2016 року як самостійний господарюючий суб’єкт, який є юридичною особою і засноване на приватній власності.  Основним видом діяльності досліджуваного підприємства є надання послуг з перевезення вантажів автомобільним транспортом, додатковим – надання послуг з технічного обслуговування та ремонту вантажних автомобілів. 
2. Структурно-дмнамічний аналіз доходів, витрат і фінансових результатів ПП «Надія – Транс» за 20198-2020 роки свідчить, що найпитомішу вагу у складі доходів підприємства, а це більше 99% протягом всіх досліджуваних років, займала виручка від реалізації. Серед витрат – собівартість послуг і протягом всіх трьох років результатом діяльності підприємства був прибуток. 
Загальна виручка від реалізації послуг щороку зростала: на 3697,5 тис. грн. у 2019 порівняно з 2018 роком, що склало 57,4% та на 534,7 тис. грн. у 2020 році порівняно з 2019 р., що склало 5,3%. 
Загальні витрати підприємства представлені сумою витрат на собівартість послуг, інших операційних витрат та податку на прибуток. Левову частку поміж них займають витрати на собівартість.  У зв’язку з тим, що зростав обсяг реалізованих послуг, зростання виручки, зростав і обсяг собівартості цих послуг. А саме: у 2019 році на 3765,9 тис.грн. (63,8%) і на 266,8 тис.грн. (2,8%). 
Збиткової діяльності протягом 2018-2020 років не спостерігається.  У 2018-2020 роках підприємство отримало прибуток: у 2019 році на 0,6 тис.грн (16,7%) більше (ніж у 2018 році) та на 9,3 тис.грн. (221,4%) більше. 
3. Загальний висновок щодо ліквідності підприємства можна сформувати як наявність у нього проблем з формуванням не продуктивних активів та нераціональним використанням грошових коштів. Уникнення такої ситуації можливе шляхом підвищення результативності розміщення та використання ресурсів підприємства. 
4. Показники фінансової стійкості ПП «Надія-Транс» доводять, що підприємство є фінансово стійким, стабільним і незалежним від зовнішніх кредиторів. В той же час, спостерігається низька концентрація позичкового капіталу, підприємство працює практично за рахунок власних коштів.








РОЗДІЛ 3. БУХГАЛТЕРСЬКИЙ ОБЛІК І ЕКОНОМІЧНИЙ АНАЛІЗ СОБІВАРТОСТІ ПОСЛУГ ПП «НАДІЯ – ТРАНС»


3.1. Облік витрат та калькулювання собівартості послуг ПП «Надія – Транс»


Організаційно-правова форма, досліджуваного в кваліфікаційній роботі підприємства «Надія – Транс» представлена у вигляді приватного підприємства яке є суб'єктом малого підприємництва, платником податку на додану вартість, знаходиться на загальній системі оподаткування та веде спрощену форму обліку, виходячи із забезпечення інформаційних потреб щодо складання фінансової звітності за нормами П(С)О 25 «Фінансовий звіт суб'єкта малого підприємництва» [38] та податкової звітності, склад та структура якої визначена податковим законодавством.   
В роботі з фіскальною службою, органами статистики та соціального страхування ПП «Надія – Транс» застосовує систему електронного документообігу та звітності «Соната», для зв'язку та обміну інформацією з обслуговуючим банком (АТ КБ ПриватБанк) – комп'ютерну программу «Клієнт-банк». Бухгалтерський облік за об'єктами організований в системі 1С:Підприємство, версія для України.
Всі нюанси облікових процесів, за об'єктами, відображені в Наказі про облікову політику, який систематично оновлюється, враховуючи зміни в обліковому законодавстві. Наказ про облікову політику ПП «Надія – Транс» базується на соновних принципах, визначених в Законі України «Про бухгалтерський облік та фінансову звітність в Україні» [39], а також положеннях національних стандартів бухгалтерського обліку.
Порядок документообігу, який на досліджуваному підприємстві представлений переважно в електронному вигляді, не закріплений графіком, тобто графік документообігу відсутній. Це, в свою чергу, має вплив на порушення оптимальності розподілу посадових обов’язків між працівниками, послаблення контрольної функції бухгалтерського обліку та забезпечення своєчасності складання звітності. Пропонуємо приватному підприємству «Надія – Транс» скласти та затвердити графік документообігу, що дозволить безперешкодно передбачати оптимальне число підрозділів виконавців для проходження кожного первинного документа та визначати мінімальний термін його знаходження в підрозділі. Відповідальність за дотримання графіку документообігу, а також за своєчасну і якісну розробку документів і передачу їх для відображення в бухгалтерському обліку і звітності, за достовірність даних, відображених у документах пропонуємо покласти на керівника та бухгалтера. 
Штат досліджуваного приватного підприємства налічує всього 6 осіб, серед яких керівник, бухгалтер та 4 водії. 
Повертаючись до об'єкту дослідження кваліфікаційної роботи, зауважимо, що ПП «Надія-Транс» застосовує позамовним метод визначення собівартості вантажних перевезень.  Собівартість таких перевезень представляє собою поточні затрати ПП «Надія-Транс», виражені в грошовій формі, які безпосередньо пов'язані з підготовкою та здійсненням  процессу перевезення вантажів, а також виконанням робіт і послуг, що забезпечують перевезення. Витрати враховуються по замовленням на перевезення або групу перевезень. Фактична собівартість замовлення визначається по виконанню перевезення, шляхом сумування всіх витрат за цим замовленням (рис.3.1).
 (
Прямі витрати по першому замовленню
Прямі витрати по другому замовленню
Прямі витрати по третьому замовленню
Прямі витрати по першому замовленню
Прямі витрати по першому замовленню
Прямі витрати по першому замовленню
Розподілені ЗВВ
)



Рис. 3.1. Сутність позамовного методу
Джерело: побудовано автором

Вантажні автоперевезення забезпечують життя економіки. Не кожне виробниче або торговельне підприємство має власний транспорт, тому найчастіше послуги перевезення купують у транспортних компаній, якою власне і є ПП «Надія-Транс». В свою чергу, досліджуване нами підприємство, несе певні витрати при наданні послуг, а отже,  формує свої тарифи (ціни) у розрахунку, щоб покрити їх собівартість. Вантажні автоперевезення відносять до послуг, які мають свою ціну реалізації та собівартість. Тут працює загальне правило: витрати визнаються одночасно з визнанням доходу, заради якого вони понесені [37]. 
Бухгалтерський облік на підприємстві, як згадувалося вище, ведеться автоматизовано в програмі 1С:Підприємство, версія для України. Незважаючи на те, що підприємство віднесено до категорії малого, документування господарських операцій здійснюється за загальними правилами, за особистою ініціативою власниці (керівника).
Особливістю організації бухгалтерського обліку у підприємства є оперативний облік випуску автомобілів на рейс і їх технічний стан. Кожного дня бухгалтер складає диспетчерський рапорт, що є передумовою для прийняття ефективних управлінських рішень щодо підвищення технічної готовності автомобілів. Бухгалтерський облік замовлень на перевезення вантажів ведеться у спеціальному журналі, де вони реєструються в міру надходження від замовників. 
На основі замовлень на перевезення вантажів, дорожніх листів, товарно-транспортних накладних та інших документів бухгалтер виписує рахунки на оплату перевезень. У разі відмови від замовлення послуг перевезення, з ініціативи замовника, водій складає акт про невиконання замовлення. Облік фактично виконаних об'ємів перевезень вантажів згідно до договорів ведеться в картці виконання договорів на перевезення вантажів. Така картка відкривається на кожного споживача послуг, з яким укладено договір.  
Метою обліку собівартості наданих ПП «Надія-Транс» послуг з перевезення вантажів є своєчасне, повне та достовірне визначення фактичних витрат на перевезення та інші роботи і послуги. До собівартості перевезень включаються витрати трудових і матеріальних ресурсів, витрати на відтворення основних виробничих основних виробничих засобів та інші поточні витрати, пов'язані із здійсненням перевезень.
Поміж основних групп витрат ПП «Надія-Транс» виокремимо наступні:
- витрати на придбання паливно-мастильних матеріалів (ПММ);
- амортизаційні відрахування;
- витрати на ремонт і технічне обслуговування рухомого складу;
- заробітна плата водіїв;
- сплата податків і зборів.
Зупинимося коротко на облікових особливостях кожної складової собівартості представлених ПП «Надія-Транс» на ринку автопослуг.  
Витрати на паливно-мастильні матеріали мають питому вагу у складі собівартості послуг перевезення та відзначаються тенденцією до зростання. Це пояснюється ростом цін на пальне.
У досліджуваного підприємства укладено договір з мережею автозаправок «ОККО» про придбання дизельного пального з використанням паливних карток. Даний договір передбачає:
- внесення 100% передоплати за пальне;
- зберігання постачальником придбаних ПП «Надія-Транс» видів палива протягом обговоренного терміну;
- момент переходу права власності.
Такий спосіб придбання пального дозволяє підприємству зекономити кошти й оптимально організувати контроль над використанням палива.  Сама паливна картка є товарно-розпорядчим документом, на підставі якого здійснюється видача або повернення ПММ. Така картка не є розрахунковим або платіжним засобом [10, с.55].
Вивчення первинної документації підприємства свідчить про відсутність обліку таких карток. З метою контролю над використанням паливних карток, рекомендуємо розробити, зручний для внутрішнього використання, Журнал обліку руху паливних карток. А також набуття такої картки потребує її чіткої ідентифікації в обліку. Так як договори укладаються на термін, що не перевищує один рік, таку картку рекомендуємо визнавати у складі запасів, а саме малоцінних швидкозношуваних предметів (рах. 22 «МШП»).
Бухгалтерський облік дизельного пального у ПП «Надія-Транс» ведеться на субрахунку 203 «Паливо». Собівартість списуваних ПММ визначається методом нормативних витрат (згідно П(С)БО 9) [38].
Розглядаючи організацію обліку паливно-мастильних матеріалів як комплекс взаємно пов’язаних методичного, технічного й організаційного етапів, ми схильні вважати, що формування важелів управлінського впливу пов’язане, насамперед, із техніко-методичними особливостями бухгалтерського обліку. Натомість власне організаційний етап обмежується організацією роботи облікового апарату (управління обліковим процесом) та не впливає на величину експлуатаційних витрат [51].
Амортизація на рухомий склад у ПП «Надія-Транс» нараховується відповідно до прискореного методу амортизації, вказаного в Наказі про облікову політику, виходячи з нового строку корисного використання, починаючи з місяця, наступного за місяцем зміни строку корисного використання. 
Концепція застосування методу прискореної амортизації ґрунтується на більш високій продуктивності амортизованих активів у перші роки їх експлуатації. На суб'єктах господарювання транспортної галузі під впливом технологічного прогресу основні засоби піддаються моральному та фізичному зносу. Використання методів прискореної амортизації є доцільним, тому що на початковій стадії експлуатації транспортні засоби не потребують значних витрат на ремонт. Окрім того, транспортне підприємство здатне швидше накопичувати необхідні кошти на реновацію необоротних активів, а це знижує ризики щодо їх морального знецінення [9].
Амортизаційні відрахування по всіх видах транспортних засобів, які експлуатуються при здійсненні кількох видів перевезень, розподіляються між об’єктами калькулювання пропорційно до обсягів перевезень.  Відповідно виникає необхідність заміни або відновлення зношених конструктивних елементів з метою відтворення їх споживних якостей та підтримання у робочому стані до закінчення строку корисної експлуатації. Відбувається це за допомогою ремонтних робіт. 
За економічним змістом ремонт можна розподілити на: поточний; капітальний; відновний. Поточний ремонт породжується випадковими поломками, що принципово не впливають на нормальне використання основних засобів. Має характер дрібних налагоджувальних робіт. Капітальний ремонт породжується закономірним зношенням основних засобів і направлений на відновлення їх початкових експлуатаційних характеристик. Відновний ремонт – це особливий вид ремонту основних засобів, що породжується їх зруйнуванням в результаті стихійних лих, тривалої бездіяльності [20, с.157].
ПП «Надія-Транс» протягом звітного періоду відносить на витрати виробництва частину фактичних витрат на проведення абсолютно всіх видів ремонтів та технічного переоснащення на суму, що не перевищує 5% сукупної балансової вартості рухомого складу на початок звітного року.
Стан та рівень розвитку виробничо-технічної бази підприємства істотно впливають на витрати, пов'язані з технічним оглядом та ремонтом автомобілів. В умовах дефіциту матеріальних та енергетичних ресурсів подальший розвиток і ефективне використання виробничо-технічної бази підприємства можливий на підставі якісного вдосконалення структури виробничих потужностей, на технічне обслуговування і ремонт автомобілів, проведення їхніх техніко-економічних характеристик у відповідність до вимог ринкової економіки.
Одним із важливих питань для бухгалтера досліджуваного підприємства є організація бухгалтерського обліку автошин та аккумуляторних батарей.  Такі складові, установлені на автомобілі, окремо в обліку не відображаються. вони враховуються разом з придбаним авто на субрахунку 105 «Транспортні засоби» або просто рахунку 10 «Основні засоби».  Шини, придбані окремо бухгалтер відображає на субрахунку 207 «Запасні частини», з одночасним записом інформації в Картці складського обліку матеріалів. Вартість шин, на обраному для дослідження в кваліфікаційній роботі підприємстві,  відноситься до складу витрат у момент їх списання у зв'язку з непридатністю. До цього часу їх продовжують обліковувати у складі запасів. Вартість же робіт із ремонту шин, відображається у складі витрат поточного періоду і включається до собівартості послуг з перевезення. До акумуляторних батарей застосовують той же принцип обліку, що й до шин.  Тобто їхній облік ведеться на субрахунку 207, при чому на ньому відображаються тільки акумуляторні батареї, придбані для заміни. 
Оплату праці водіїв організовано на відрядній основі, відповідно заробіток залежить від кількості перевезенного вантажу та кілометрів пробігу. Крім того, водіям вантажних автомобілів нараховується надбавка за класність у відсотках від нарахованої базової заробітної плати: водіям 2-го класу − 10%, водіям 1-го класу − 25%. Як вказувалося вище в штаті ПП «Надія-Транс» чотири водії, із них 3 – 2-го класу і 1 – 1-го класу. Невід'ємною складовою разом з заробітною платою є нарахування та сплата єдиного соціального внеску, що визначений у розмірі 22% від загальної суми нарахованої заробітної плати. 
Формування калькуляції собівартості перевезень ПП «Надія-Транс» здійснюють за наступною методикою (табл.3.1).
Калькулювання витрат на будь-якому підприємстві, в т.ч. досліджуваному, дозволяє правильно співставити понесені витрати з доходами від тих видів послуг, заради яких такі витрати здійснені. 
Застосування єдиного методичного підходу до накопичення прогнозної та фактичної обліково-фінансової й загальної інформації дає змогу приймати ефективні управлінські рішення, що позитивно впливають на отримання чистого прибутку суб’єктами господарської діяльності. З метою забезпечення прибуткової діяльності суб’єктів господарювання доцільно особливу увагу акцентувати на походженні та видах витрат, оптимізації їх створення, формуванні аналітичної бази даних для взаємозв’язку використання доходів і витрат, а також вдосконалити обліковий процес і налагодити взаємозв’язок з усіма учасниками управлінської діяльності [34, с.119].
Таблиця 3.1
Методика складання калькуляції собівартості перевезень
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Джерело: [49,  с.235]

Наведемо приклад витрат та відображення їх в обліку ПП «Надія-Транс» за одним із договорів на перевезення вантажу, що визначений у годинах роботи автомобіля (табл.3.2).
Таблиця 3.2
Перелік витрат по замовленню
	Стаття витрат
	Сума за договором, грн.
	Бухгалтерський облік

	
	
	Дт
	Кт
	Сума, грн.

	Паливно-мастильні матеріали
	10350,00
	23
	203
	10350,00

	Запасні частини, матеріали
	940,00
	23
	207, 209
	940,00


Продовження табл.3.2
	Зарплата водіїв
	18000,00
	23
	661
	18000,00

	ЄСВ, 22%
	3960,00
	23
	651
	3960,00

	Амортизація
	15850,00
	23
	13
	15850,00

	Технічне обслуговування та ремонт автомобілів
	2900,00
	23
	685
	2900,00

	Передрейсові медогляди
	400,00
	23
	685
	400,00

	Разом прямих витрат
	52400,00
	-
	-
	52400,00

	Розподілені ЗВВ
	26200,00
	23
	90
	26200,00

	Виробнича собівартість
	78600,00
	-
	-
	78600,00

	Калькуляційна одиниця
	послуга
	-
	-
	-

	Усього одиниць послуг
	20
	-
	-
	-

	Собівартість одиниці послуги
	3930,00
	-
	-
	-


Джерело: узагальнено автором

Наразі проблемним питанням для ПП «Надія-Транс» є встановлення значення облікової політики як інструменту забезпечення управлінської ланки обліковою інформацією, зокрема в частині управління рухомим складом суб’єкта господарювання та формуванням собівартості послуг з перевезення вантажів. Враховуючи те, що облік витрат та формування собівартості автотранспортних послуг є трудомістким процесом, навіть за умов автоматизації, в діючому Наказі про облікову політику не приділено уваги видам і формам внутрішніх документів та звітів про витрати і, як згадувалося раніше, графіку документообігу. Для вирішення цього питання пропонуємо передбачити складання таблиці вихідних даних для розподілу загальновиробничих витрат, накопичення витрат за місцями їх виникнення, узагальнення витрат за окремими їх видами та низку інших документів для створення інформаційного підґрунтя управління витратами. 






3.2. Аналіз собівартості послуг ПП «Надія - Транс»


Система калькулювання собівартості продукту будь-якої компанії традиційно складає інформаційне ядро, навколо якого розгортаються стратегічні і поточні економіко-аналітичні процеси на підприємстві. Якість і швидкість цих процесів значною мірою залежить від здатності системи калькулювання відтворити фінансову модель операційної діяльності компанії. На вітчизняних підприємствах традиційно система калькулювання собівартості продукту зосереджується навколо поліпшення точності методики калькулювання як складової управлінського обліку чи контролінгу [22, с.141]. Проте, незважаючи на всі зусилля щодо впровадження сучасних облікових методик та їх автоматизацію, аналітичні питання щодо калькулювання собівартості послуг наразі залишаються інертними по відношенню до зростаючих потреб у релевантній інформації для прийняття рішень щодо поточних і стратегічних питань розвитку бізнесу.
Є різні підходи до процедури проведення аналітичних досліджень. Наразі широко використовуються методи і моделі портфоліо-аналізу, зокрема побудова стратегічних матриць, які дають зиогу охарактеризувати позицію (рейтинг) підприємства на ринку та відзеркалюють комбінацію ринкової ситуації досягнутого потенціалу підприємства [54, с.498].
На підставі результатів фінансово-аналітичної оцінки діяльності підприємств автомобільного транспорту України вважаємо, що найбільш доцільним є вибір таких видів стратегій розвитку автотранспортних підприємств, як стратегія, спрямована на розвиток виробничо-технічної бази і пов’язана з наданням послуг із забезпечення працездатності автомобілів, та стратегія, пов’язана з розвитком системи перевезень.
Для підприємств, основною діяльністю яких є надання транспортних послуг, питання економічного аналізу собівартості послуг є важливими, оскільки собівартість послуг є одним із найважливіших показників результативності та ефективності діяльності, який надає можливість здійснювати контроль над витратами, оцінювати ефективність як окремих стратегічних ініціатив, так і функціонування підприємства вцілому.
Планування собівартості послуг перевезень є складовою частиною плану економічного розвитку транспортного підприємства, який розробляється ними самостійно на підставі показників планового обсягу перевезень вантажів та роботи рухомого складу. За умови планування величини собівартості послуг на підприємстві визначається розмір планового прибутку, оцінюється економічна результативність та ефективність заходів щодо покращення експлуатації рухомого складу, прогнозування та встановлення адекватних тарифів і цін. 
В свою чергу, фактичні дані, тобто дані бухгалтерського обліку собівартості послуг можна використовувати для оцінювання фінансово-економічної діяльності господарюючого суб'єкта та його структурних підрозділів, виявлення резервів скорочення втрат.
Розглядаючи це на прикладі господарюючого суб'єкту, обраного для дослідження в кваліфікаційній роботі, варто зазначити, що власниця товариства, яка одночасно виконує роботу керівника, бухгалтера та аналітика, здійснює контроль за виконанням завдань по собівартості автоперевезень шляхом порівняння фактичних даних за статями звітної калькуляції з плановими витратами в розрізі відповідних статей. Відображаючи фактичну собівартість виконаних перевезень за їх видами, звітна калькуляція дає можливість визначити, за якими статями витрат були допущені перевитрати, виявити недоліки в організації автоперевезень і оперативно вжити заходів щодо зниження фактичних витрат, якщо вони мають суб'єктивний характер.
Серед головних завдань аналізу собівартості продукції виокремимо: оцінку необхідності реалізації планових завдань із собівартості наданих послуг;  перевірку відповідності інформації про фактичну собівартість реальності;  оцінку динаміки виконання планових завдань за показниками їх роботи;проведення аналізу складових витрат та їх співвідношення і динаміки порівняно з плановими даними; розробка заходів для забезпечення ефективного керування витратами і розрахунку собівартості продукції [31, с.142].
Структуру витрат, що становлять собівартість послуг з вантажоперевезення ПП «Надія-Транс» зображено в табл. 3.3.  
Таблиця 3.3
Структура витрат  ПП «Надія-Транс»
	Витрати
	2018
	2019
	2020

	
	тис.грн.
	%
	тис.грн.
	%
	тис.грн.
	%

	Матеріальні витрати
	4979,77
	77,01
	8146,0
	80,37
	7226,53
	67,8

	Витрати на оплату праці
	480,45
	7,43
	783,48
	7,73
	1212,95
	11,38

	Відрахування на соціальні заходи
	105,7
	1,63
	172,37
	1,7
	266,85
	2,5

	Амортизація
	338,58
	5,23
	568,55
	5,6
	1231,05
	11,55

	Інші операційні витрати
	561,9
	8,7
	465,2
	4,6
	721,4
	6,77

	Разом собівартість
	6466,4
	100
	10135,6
	100
	10658,6
	100


Джерело: розраховано автором
Результати економічного аналізу, представленного в табл.3.3, свідчать, що питому частку витрат в загальній собівартості транспортних послуг, які надає своїм споживачам ПП «Надія-Транс», протягом досліджуваного періоду,  становлять матеріальні витрати. Значне падіння цих витрат в загальній структурі спостерігаємо у 2020 році, до 67,8%.
 Найменший відсоток витрат, в загальній структурі собівартості, становлять відрахування на соціальні заходи. Впринципі, дана стаття витрат напряму залежить від зміни заробітної плати, нарахованої працівникам. Протягом трьох досліджуваних років спостерігаємо підвищення витрат на заробітну плату, завдяки зростанню розміру мінімальної заробітної плати, а відповідно і зростання данного показника в структурі.
 Щодо витрат на амортизацію значне їх підвищенні спостерігається у 2020 році до 11,55% порівно з 2018 та 2019 роками це 5,23% і 5,26%. 
Стосовно інших витрат операційної діяльності, то їх відсоткове значення у 2019 році різко падає до 4,6% з 8,7% у 2018 році, а у 2020 році знаву підвищується до розміру 6,77%. 
В загальному, всі елементи витрат, зберігають свою структуру протягом трьох досліджуваних років, в загальній структурі собівартості послуг, без значних змін (рис.3.2).




Рис. 3.2. Структура витрат  ПП «Надія-Транс» у 2018-2020 роках
Джерело: побудовано автором

Динаміку змін витрат, що становлять собівартість послуг з вантажоперевезення ПП «Надія-Транс» зображено в табл. 3.4.
Таблиця 3.4
Динаміка витрат  ПП «Надія-Транс»
	Витрати, тис.грн.
	2018
	2019
	2020
	Зміни

	
	
	
	
	2019/2018
	2020/2019
	2020/2018

	
	
	
	
	тис.
грн.
	%
	тис.
грн.
	%
	тис.
грн.
	%

	Матеріальні витрати
	4979,77
	8146,0
	7226,53
	3166,23
	63,6
	-919,47
	-11,3
	2246,76
	45,1

	Витрати на оплату праці
	480,45
	783,48
	1212,95
	303,03
	63,07
	429,47
	54,82
	732,5
	152,46


Продовження табл.3.4
	Відрахування на соціальні заходи
	105,7
	172,37
	266,85
	66,67
	63,07
	94,48
	54,8
	161,15
	152,5

	Амортизація
	338,58
	568,55
	1231,05
	229,97
	67,92
	662,5
	116,52
	892,47
	263,6

	Інші операційні витрати
	561,9
	465,2
	721,4
	-96,7
	-17,2
	256,2
	55,07
	159,5
	28,39

	Разом собівартість
	6466,4
	10135,6
	10658,6
	3669,2
	56,7
	523
	5,2
	4192,2
	64,83


Джерело: розраховано автором

Аналізуючи кожну складову загальної собівартості наданих ПП «Надія-Транс» послуг можемо відмітити наступне:
- розмір матеріальних витрат у 2019 році зріс порівняно з 2018 роком на 3166,23 тис.грн., що склало 63,6%, а в 2020 році зменшився на 919,47 тис.грн. порівняно з 2019 роком. Загальна динаміка зміни матеріальних витрат протягом трьох років склала 45,1% у бік зростання. Пояснюється таке зростання ростом цін на пальне, а також придбанням у 2019 році запасних частин для проведення поточного ремонту автомобілів;
- витрати на оплату праці зростали щороку, таке зростання досягло 63,07% у 2019 році порівняно з 2018 роком та 54,82% у 2020 році порівняно з 2019 роком. У звязку з щорічним підвищенням розміру мінімальної заробітної плати, підвищувалися і посадові оклади працівників товариства;
- відрахування на соціальні заходи – це витрати, які безпосередньо пов'язані із розміром нарахованої заробітної плати і їх зростання прямопропорційно залежить від росту заробітної плати;
- витрати на амортизацію рухомого складу товариства протягом досліджуваного періоду зросли: на 67,92% у 2019 році порівняно з 2018 роком та на 116,52% у 2020 році порівняно з 2019 роком. Загальний ріст витрат на амортизацію за три роки склав 263,6%;
- щодо інших операційних витрат, то у 2019 році вони зменшилися на 17,2% порівняно з 2018 роком, а у 2020 році на 55,07% зросли порівняно з 2019 роком. Для більш наочного уявлення про динаміку змін складових собівартості послуг ПП «Надія-Транс», зобразимо їх графічно (рис.3.3).
	
Рис. 3.3. Динаміка змін витрат  ПП «Надія-Транс» у 2018-2020 роках
Джерело: побудовано автором

Загальні витрати на виконання оборотного рейсу м.Первомайськ-м. Київ  доставки зернової продукції за умови роботи одного водія та використання автопоїзду у складі сідельного тягача Renault MAGNUM 460.19 T із напівпричепом-рефрижератором KÖGEL SV 24 наведені в табл. 3.5.
Таблиця 3.5
Загальні витрати на виконання одного рейсу при одиночній їзді
	Стаття витрат
	Сума за договором, грн.

	
	

	Фонд заробітної плати водія 
	1000,00

	Витрати на паливно-мастильні матеріали
	3900,00

	Витрати на мастильні матеріали
	200,00

	Витрати на сервісне обслуговування 
	100,00

	Витрати на відновлення і ремонт шин
	350,00

	Витрати на оформлення перевезення 
	250,00

	Амортизаційні відрахування 
	720,00

	Загальногосподарські витрати
	950,00

	Разом
	7470,00


Джерело: узагальнено автором

На основі даних, представлених в табл.3.5 можемо говорити про три найвпливовіші компоненти на загальну собівартість послуг з перевезення, а саме: витрати на паливно-мастильні матеріали, фонд заробітної плати водія та загальногосподарські витрати.
Якщо говорити про порядок організації економічного аналізу собівартості послуг з автоперевезень, то дослідження показали, що фактично такий аналіз не проводиться. Взагалі питання фінансового аналізу у ПП «Надія-Транс» зводяться лише доаналізу доходів і витрат, а також отриманого прибутку. 


Висновки за розділом 3.
1. Організаційно-правова форма, досліджуваного в кваліфікаційній роботі підприємства «Надія – Транс» представлена у вигляді приватного підприємства яке є суб'єктом малого підприємництва, платником податку на додану вартість, знаходиться на загальній системі оподаткування та веде спрощену форму обліку, виходячи із забезпечення інформаційних потреб щодо складання фінансової звітності за нормами П(С)О 25 «Фінансовий звіт суб'єкта малого підприємництва» та податкової звітності, склад та структура якої визначена податковим законодавством.
2. Порядок документообігу, який на досліджуваному підприємстві представлений переважно в електронному вигляді, не закріплений графіком, тобто графік документообігу відсутній. Це, в свою чергу, має вплив на порушення оптимальності розподілу посадових обов’язків між працівниками, послаблення контрольної функції бухгалтерського обліку та забезпечення своєчасності складання звітності. З метою вирішення цієї ситуації в кваліфікаційній роботі запропоновано приватному підприємству «Надія – Транс» скласти та затвердити графік документообігу, що дозволить безперешкодно передбачати оптимальне число підрозділів виконавців для проходження кожного первинного документа та визначати мінімальний термін його знаходження в підрозділі. Відповідальність за дотримання графіку документообігу, а також за своєчасну і якісну розробку документів і передачу їх для відображення в бухгалтерському обліку і звітності, за достовірність даних, відображених у документах покласти на керівника та бухгалтера. 
3. Вивчення первинної документації підприємства свідчить про відсутність обліку паливних карток, за якими, відповідно договору укладеного з мережею автозаправок «ОККО»  відбувається заправка автомобілів дизельним пальним. З метою контролю над використанням паливних карток, рекомендуємо розробити, зручний для внутрішнього використання, Журнал обліку руху паливних карток. А також набуття такої картки потребує її чіткої ідентифікації в обліку. Так як договори укладаються на термін, що не перевищує один рік, таку картку рекомендуємо визнавати у складі запасів, а саме малоцінних швидкозношуваних предметів (рах. 22 «МШП»).
4. Наразі проблемним питанням для ПП «Надія-Транс» є встановлення значення облікової політики як інструменту забезпечення управлінської ланки обліковою інформацією, зокрема в частині управління рухомим складом суб’єкта господарювання та формуванням собівартості послуг з перевезення вантажів. Враховуючи те, що облік витрат та формування собівартості автотранспортних послуг є трудомістким процесом, навіть за умов автоматизації, в діючому Наказі про облікову політику не приділено уваги видам і формам внутрішніх документів та звітів про витрати. Для вирішення цього питання пропонуємо передбачити складання таблиці вихідних даних для розподілу загальновиробничих витрат, накопичення витрат за місцями їх виникнення, узагальнення витрат за окремими їх видами та низку інших документів для створення інформаційного підґрунтя управління витратами. 
5. Порядок організації економічного аналізу собівартості послуг з автоперевезень, то дослідження показали, що фактично такий аналіз не проводиться. Взагалі питання фінансового аналізу у ПП «Надія-Транс» зводяться лише доаналізу доходів і витрат, а також отриманого прибутку. 


ВИСНОВКИ


Проведені у кваліфікаційній роботі дослідження дозволяють сформувати ряд висновків, а саме:
4. Витрати підприємства, а також собівартість готової продукції (робіт, послуг) є важливими економічними категоріями і показниками, що характеризують суттєві аспекти ефективності господарюючих суб’єктів. Безпосередньо собівартість виступає основою у формуванні цін і впливає на конкурентоспроможність підприємств на зовнішньому та внутрішньому ринках. А також собівартість є основним чинником аналізу діяльності окремих структур, що зумовлює велике значення для  прийняття управлінських рішень. 
5. Визначення  сутності поняття «собівартість» вітчизняними вченими ґрунтується на деталізації витрат ресурсів, які використовуються в процесі виробництва продукції, їх вартісному вираженні та грошовому вираженні витрат на виробництво продукції.
6. Порядок формування собівартості послуг  має свої особливості, що різняться від процессу формування собівартості послуг виготовленої продукції, наданих послуг. Основною особливістю, яка виокремлює транспортні підприємства від підприємств інших галузей є відсутність виробництва готової продукції. Окрім формування собівартості послуг, галузеві особливості автотранспортних підприємств вимагають окремого наукового опрацювання методичного апарату планування, бюджетування, контролінгу, інвестиційного аналізу. Багатоманітність форм власності, організаційно-правових форм підприємств передбачають значну кількість аспектів, що мають бути враховані при вирішення важливої наукової задачі – підвищення економічної ефективності автомобільних перевізників [19, с.139].
4. Організаційний аспект системи калькулювання собівартості автотранспортних послуг характеризується ієрархічним принципом побудови організаційно-технічної структури компанії. Загальна система калькулювання на автотранспортному підприємстві забезпечує інформаційну підтримку при розробці і реалізації цілеспрямованих управлінських впливів на формування та регулювання витрат і доходів діяльності суб’єкта господарювання. і представляє собою сукупність методичних положень управлінського та бухгалтерського обліків щодо формування та управління витратами.
5. Собівартість послуг з перевезення є тим первинним показником від якого на пряму залежить діяльність суб’єкта господарювання, тому важливе значення займає економічний аналіз складових собівартості (витрат) та управління їх величиною. Для безперебійного та ефективного функціонування суб’єктів господарської діяльності, предметом діяльності яких є надання послуг з перевезення вантажів, необхідно безперервно моніторити та аналізувати рівень і величину окремих статей витрат, які включаються в собівартість послуг з метою забезпечення конкурентоспроможності таких суб’єктів, і також послуг. Зниження рівня собівартості перевезень може досягатися шляхом зменшення витрат на паливо, шини, ремонт, так і за рахунок підвищення продуктивності рухомого складу. Таким чином калькулювання собівартості послуг з перевезення залежить від багатьох індивідуальних характеристик як представляємої послуги, так і підприємства, яке надає її.
6. Предметом для дослідження в кваліфікаційній роботі обрано приватне підприємство «Надія – Транс» - одне з провідних транспортних підприємств, що діє на території Первомайської територіальної громади і є лідером південного регіону в області автомобільних перевезень вантажів. Створене підприємство 11 січня 2016 року як самостійний господарюючий суб’єкт, який є юридичною особою і засноване на приватній власності.  Основним видом діяльності досліджуваного підприємства є надання послуг з перевезення вантажів автомобільним транспортом, додатковим – надання послуг з технічного обслуговування та ремонту вантажних автомобілів. 
7. Структурно-дмнамічний аналіз доходів, витрат і фінансових результатів ПП «Надія – Транс» за 20198-2020 роки свідчить, що найпитомішу вагу у складі доходів підприємства, а це більше 99% протягом всіх досліджуваних років, займала виручка від реалізації. Серед витрат – собівартість послуг і протягом всіх трьох років результатом діяльності підприємства був прибуток. 
Загальна виручка від реалізації послуг щороку зростала: на 3697,5 тис. грн. у 2019 порівняно з 2018 роком, що склало 57,4% та на 534,7 тис. грн. у 2020 році порівняно з 2019 р., що склало 5,3%. 
Загальні витрати підприємства представлені сумою витрат на собівартість послуг, інших операційних витрат та податку на прибуток. Левову частку поміж них займають витрати на собівартість.  У зв’язку з тим, що зростав обсяг реалізованих послуг, зростання виручки, зростав і обсяг собівартості цих послуг. А саме: у 2019 році на 3765,9 тис.грн. (63,8%) і на 266,8 тис.грн. (2,8%). 
Збиткової діяльності протягом 2018-2020 років не спостерігається.  У 2018-2020 роках підприємство отримало прибуток: у 2019 році на 0,6 тис.грн (16,7%) більше (ніж у 2018 році) та на 9,3 тис.грн. (221,4%) більше. 
8. Загальний висновок щодо ліквідності підприємства можна сформувати як наявність у нього проблем з формуванням не продуктивних активів та нераціональним використанням грошових коштів. Уникнення такої ситуації можливе шляхом підвищення результативності розміщення та використання ресурсів підприємства. 
9. Показники фінансової стійкості ПП «Надія-Транс» доводять, що підприємство є фінансово стійким, стабільним і незалежним від зовнішніх кредиторів. В той же час, спостерігається низька концентрація позичкового капіталу, підприємство працює практично за рахунок власних коштів.
10. Організаційно-правова форма, досліджуваного в кваліфікаційній роботі підприємства «Надія – Транс» представлена у вигляді приватного підприємства яке є суб'єктом малого підприємництва, платником податку на додану вартість, знаходиться на загальній системі оподаткування та веде спрощену форму обліку, виходячи із забезпечення інформаційних потреб щодо складання фінансової звітності за нормами П(С)О 25 «Фінансовий звіт суб'єкта малого підприємництва» та податкової звітності, склад та структура якої визначена податковим законодавством.
11. Порядок документообігу, який на досліджуваному підприємстві представлений переважно в електронному вигляді, не закріплений графіком, тобто графік документообігу відсутній. Це, в свою чергу, має вплив на порушення оптимальності розподілу посадових обов’язків між працівниками, послаблення контрольної функції бухгалтерського обліку та забезпечення своєчасності складання звітності. З метою вирішення цієї ситуації в кваліфікаційній роботі запропоновано приватному підприємству «Надія – Транс» скласти та затвердити графік документообігу, що дозволить безперешкодно передбачати оптимальне число підрозділів виконавців для проходження кожного первинного документа та визначати мінімальний термін його знаходження в підрозділі. Відповідальність за дотримання графіку документообігу, а також за своєчасну і якісну розробку документів і передачу їх для відображення в бухгалтерському обліку і звітності, за достовірність даних, відображених у документах покласти на керівника та бухгалтера. 
12. Вивчення первинної документації підприємства свідчить про відсутність обліку паливних карток, за якими, відповідно договору укладеного з мережею автозаправок «ОККО»  відбувається заправка автомобілів дизельним пальним. З метою контролю над використанням паливних карток, рекомендуємо розробити, зручний для внутрішнього використання, Журнал обліку руху паливних карток. А також набуття такої картки потребує її чіткої ідентифікації в обліку. Так як договори укладаються на термін, що не перевищує один рік, таку картку рекомендуємо визнавати у складі запасів, а саме малоцінних швидкозношуваних предметів (рах. 22 «МШП»).
13. Наразі проблемним питанням для ПП «Надія-Транс» є встановлення значення облікової політики як інструменту забезпечення управлінської ланки обліковою інформацією, зокрема в частині управління рухомим складом суб’єкта господарювання та формуванням собівартості послуг з перевезення вантажів. Враховуючи те, що облік витрат та формування собівартості автотранспортних послуг є трудомістким процесом, навіть за умов автоматизації, в діючому Наказі про облікову політику не приділено уваги видам і формам внутрішніх документів та звітів про витрати. Для вирішення цього питання пропонуємо передбачити складання таблиці вихідних даних для розподілу загальновиробничих витрат, накопичення витрат за місцями їх виникнення, узагальнення витрат за окремими їх видами та низку інших документів для створення інформаційного підґрунтя управління витратами. 
14. Порядок організації економічного аналізу собівартості послуг з автоперевезень, то дослідження показали, що фактично такий аналіз не проводиться. Взагалі питання фінансового аналізу у ПП «Надія-Транс» зводяться лише доаналізу доходів і витрат, а також отриманого прибутку. 
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2020	Матеріальні витрати	Витрати на оплату праці	Відрахування на соціальні заходи	Амортизація	Інші операційні витрати	67.8	11.38	2.5	11.55	6.7700000000000014	
Матеріальні витрати	2018	2019	2020	4979.7700000000013	8146	7226.53	Витрати на оплату праці	2018	2019	2020	480.45	783.48	1212.95	Відрахування на соціальні заходи	2018	2019	2020	105.7	172.37	266.85000000000002	Амортизація	2018	2019	2020	338.58	568.54999999999939	1231.05	Інші операційні витрати	2018	2019	2020	561.9	465.2	721.4	
Доходи	2018	2019	2020	6470.8	10141.5	10675.1	Витрати 	2018	2019	2020	6467.2	10137.29999999999	10661.6	Фінансовий результат	2018	2019	2020	360	420	3350	
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