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Анотація. Проведено аналіз особливостей використання малих глісуючих суден, а також 

стану і особливостей робіт з проектування малих суден на початковій стадії. На прикладі 

малого глісуючого рятівного катера для внутрішніх вод наведено послідовність розробки 

початкової стадії його проекту з використанням сучасних програмних комплексів.  
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Abstract. An analysis of the features of the use of small floating vessels, as well as the state and 

features of works on the design of small vessels at the initial stage, was carried out. The sequence of 

development of the initial stage of its project using modern software complexes is given on the example 

of a small gliding rescue boat for inland waters. 
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Мета дослідження. Провести аналіз сучасного стану робіт в області проектування малих 

суден на початковій стадії і запропонувати підхід до розробки початкової стадії проекту 

(концептуального проекту) малого глісуючого рятівного катера з використанням сучасних 

програмних комплексів.  

Основний текст. Разом з початком широкого розповсюдження у другій половині минулого 

століття суден на підводних крилах (СПК) і на повітряній подушці (СВП) глісуючі судна (ГС) 

були єдиним типом швидкохідних суден різних призначень. Ці судна будуються і в наш час, 

але їх недостатня морехідність на відкритих акваторіях, які підпадають дії хвилювання і вітру, 

суттєво обмежує їх розміри і область використання. Тому в умовах внутрішнього плавання, а 

також на мілководних річках ГС з гребним гвинтом, водометним рушієм по прохідності 
переважають СПК, а іноді можуть і конкурувати з СВП. 

Традиційно процес проектування будь-якого судна повинен проходити при дотриманні 

основних вимог, які встановлюються в технічному завданні на проектування, яке обумовлює 

призначення і район плавання судна, умови плавання, швидкість або потужність, або тип 

двигуна, число екіпажу і пасажирів, маса вантажу, дальність плавання або запас пального, 

матеріал корпусу, серійність побудови, а також спеціальні вимоги. 

Спосіб і послідовність визначення головних розмірів і характеристик проектованого судна, 

тобто методика проектування, залежить від наявності офіційної інформації з особливостей 

розробки проекту даного типу судна, наявності прототипів, можливостей проектувальника в 

організації і проведенні експериментів.  

Основою проектування ГС можуть бути також результати узагальнення світової практики 

побудови і експлуатації цих суден і результати теоретичних і експериментальних досліджень 

у вигляді окремих положень, аналітичних залежностей і графіків, які є основою сучасних 
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практичних методів проектування. По суті ці методи можуть базуватися на традиційних 

послідовних наближеннях [1,2]. 

Найбільш важливим моментом проектування майбутнього ГС є попередня або початкова 

стадія розробки проекту, на якій вирішуються принципіальні питання вирішення основних 

елементів. Необхідно на даному етапі прийняти таку послідовність вибору головних 

параметрів, щоб при найменшому числі наближень можна було отримати найбільш вдале 

рішення, яке найкращим чином задовольняє вимоги замовника. 

Як зазначає автор роботи [3], характерною рисою нашого часу є те, що загальної надійної 

методики проектування малих суден не існує, оскільки вона не здатна враховувати усі 

особливості флоту малих суден, які мають виключно велику різноманітність архітектурних і 

конструктивних типів, призначень, умов експлуатації, технології побудови, обмежень і вимог 

міжнародних і національних правил. Крім того, зазначається, що зараз здійснюється 

проектування одиничних або малосерійних суден в основному малими проектними групами, 

для більшості яких в недостатній мірі доступні використовувані у наш час системи 

автоматизованого проектування. 

Нижче наводиться послідовність розробки початкової стадії проекту малого глісуючого 

рятівного катера з використанням програмних комплексів автоматизованого проектування. 

Призначення катера: несення патрульно-рятівної служби на внутрішніх водоймах, 

виконання операцій з рятування людей і надання їх першої медичної допомоги. 

Основні вимоги, що повинні бути виконані при розробці концептуального проекту малого 

рятівного катера наступні: 

− вимоги для суден внутрішнього плавання відповідно Правил Регістру України; 

− район плавання – внутрішні водойми і їх прибережні води з віддаленням від берега до 2 

км при висоті хвилі 1,2 м; 

− максимальна швидкість при повній водотоннажності повинна бути не менше 25 вуз; 

− дальність плавання повним ходом по запасам пального повинна складати140 км; 

− кількість членів екіпажу – 5 осіб; 

− силовою установкою повинен бути дизельний двигун з гвинто-рульовою колонкою; 

− остійність і морехідність катера повинні забезпечувати безпечне плавання при висоті 

хвилі 1,2 м; 

− непотоплюваність катера повинна бути забезпечена при затопленні кокпіту і МВ; 

− обводи корпусу повинні забезпечувати глісування катера (найбільшу можливу 

швидкість ходу), по можливості безударний рух на хвилюванні і не допускати заливаності 

катера з носа і корми; 

− матеріал корпусу – алюмінієво-магнієвий сплав; 

− у корпусі катера необхідно передбачити кокпіт, зручний для виконання рятівних робіт; 

− катер повинен мати необхідне медичне і водолазне обладнання. 

При виборі головних розмірів та коефіцієнтів повноти рятівного катера, які наводяться в 

табл.1, були використані залежності і рекомендації роботи [2]. 

Таблиця 1. Головні розміри, коефіцієнти повноти і водотоннажність катера. 
1 Довжина найбільша Lнб, м 5,9 

2 Довжина по КВЛ LКВЛ, м 5,14 

3 Ширина найбільша Bнб, м 2,1 

4 Ширина по днищу B, м 1,9 

5 Висота борту D, м 1,0 

6 Осадка по КВЛ dКВЛ, м 0,30 

7 Коефіцієнт загальної повноти Cb 0,72 

8 Коефіцієнт повноти ватерлінії Cw 0,94 

9 Коефіцієнт повноти мідель-шпангоута Cm 0,815 

10 Водотоннажність, D,т  2,25 



Прийняті обводи корпусу катера типу трикільових («Cани Фокса», тунельно – лижний 

варіант днища корпусу), гостроскулі з нахиленим форштевнем, які забезпечують кращий рух 

на хвилі, а також належну експлуатаційну остійність. Зазначена форма корпусу, отримана з 

доступних літературних джерел, послужила основою для розробки поверхні корпусу катера, 

яка потім була приведена до отриманих в табл.1 коефіцієнтів повноти і головних розмірів 

(рис.1.) По поверхні корпусу отримано теоретичне креслення і розроблено креслення 

загального розташування.  

 

Рис. 1 

Нижче наводяться основні результати, отримані при розробці всіх етапів проекту катера. 

На рис.2 представлені отримані в середовищі Maxsurf характеристики початкової 

остійності для головних розмірів і водотоннажності в табл.1.  

 

Рис.2  

В середовищі Maxsurf ________ методами Savitsky і Blount and Fox проведені 

розрахунки_опору води рухові катера в режимі глісування і необхідної потужності його 

головного двигуна для заданої швидкості, результати яких наведені в табл.2. 

Таблиця 2. 
Швидкість, 

вуз 

Число 

FrL 

Число 

FrV 

Savitsky Planing Blount and Fox Planing 

Resist. (kN) Power (kW) Resist. (kN) Power (kW) 

25 1,811 3,606 3,7 78,51 3,6 77,66 

Результати розрахунків обома методами показали практично однакові результати, що 

дозволило вибрати двигун потужністю 110 кВт (з 30% запасом). 

 



На наступному етапі проводилися розрахунки складових навантаження мас як сума 

водотоннажності порожнем, отриманої з використанням статистичних залежностей по масі 

обладнаного корпусу з роботи [2], масі прийнятого двигуна і гвинто-рульової колонки, а також 

дедвейту, який визначається характеристиками технічного завдання. 

Результати розрахунку координат центра тяжіння при повному навантаженні катера 

наведені в таблиці рис.3. 

 

Рис.3 

На рис.4 наведена таблиця результатів удиферентування катера зі значеннями осадки носом 

і кормою, диференту та інших характеристик. 

 

Рис.4 

В результаті розрахунків остійності на великих кутах крену отримана діаграма статичної 

остійності, а також таблиця розрахованих критеріїв остійності (рис.5).  

 

Рис.5 



Висновки. В доповіді розглянуто сучасний стан початкового проектування малих суден і 

наведено результати основних розрахунків, які були проведені на етапах розробки 

концептуального проекту малого рятівного глісуючого судна. 
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