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У 2000 році Міжнародний валютний фонд ідентифікував чотири базові аспекти 

глобалізації: торгівлю й фінансові транзакції, рух капіталу та інвестицій, міграцію людей та 

розповсюдження знань. З глобалізацією пов'язують також проблеми довкілля, наприклад 

глобальне потепління, забруднення вод за межами кордонів, забруднення повітря та 

надмірний вилов риби в океанах. Процеси глобалізації впливають на бізнес та зайнятість, 

економіку, соціо-культурні ресурси та на природне довкілля. В академічній літературі 

глобалізацію зазвичай розбивають на три основні області: економічну, культурну та 

політичну глобалізацію [1].  

Діджиталізація — переведення інформації в цифрову форму. Більш технологічне 

визначення: цифрова трансмісія даних, закодованих у дискретні сигнальні імпульси. 

Простіше сказати що, діджиталізація це перенесення, групування, зберігання, 

транспортування всієї інформації до гіперпростору, що забезпечить ефективніше 

використання цієї інформації. 

Згідно зі звітом PWC, 54% опитаних транспортних та логістичних компаній очікують, 

що діджиталізація збільшить їхні доходи. Вони також стверджують, що онлайн-біржі є дуже 

http://www.economy.nayka.com.ua/?op=1&z=1624
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важливими у повсякденному житті експедиторів та логістичних операторів і відіграють 

важливу роль в організації перевезень [2]. 

Ці вимоги випливають безпосередньо з потреб клієнтів у вигляді прозорості операцій 

та економії часу. Ті, хто не адаптується, перестануть бути конкурентоспроможними. Великі 

експедиторські компанії, які розвивають свою конкурентоспроможну перевагу, підвищуючи 

якість та ефективність послуг, використовують онлайн-платформи, де вони з'єднують вантажі 

вантажовідправників з перевізниками. Цифрові платформи, на кшталт Trans.eu Platform, вже 

пропонують сучасні рішення, такі як: оптимізація роботи на постійних маршрутах, 

автоматизований пошук клієнтів та пропозицій за допомогою алгоритмів. Запорукою цієї 

трансформації є не нове обладнання, та нові способи обробки даних [3]. 

Big data та його інтелектуальний аналіз дають нам можливість економити операційні 

витрати, ефективніше використовувати наші ресурси, швидше спілкуватися, досягати 

прозорості даних у ланцюзі поставок та здійснювати аналіз в режимі реального часу. Він 

змінює рамки, в яких взаємодіють люди, підприємства та організації. Інструменти які 

доступні на найсучасніших логістичних платформах:  автоматизований пошук контрагентів 

(Автоматизація завдяки діджиталізації вже починається з пошуку перевізників. 

Інтелектуальний підбір перевізників, можливість створення груп контрагентів,допомагає 

швидко та ефективно знайти відповідний вантаж або транспорт для вантажу; відхід компаній 

від паперових документів. 

У цифрових платформах всі документи можна швидко і легко адаптувати та 

надсилати. Крім того, ці документи архівуються в системі, так що ви завжди можете 

повернутися до них.  Цифрова трансформація створює можливості для нових бізнес-

концепцій, отримання доходу та підвищення ефективності. 

У міру того як все більше учасників світового логістичного ринку переймаються 

підвищенням прозорості та надійності ланцюгів поставок, провідні IT-компанії просувають 

ідею використання для цих цілей технології blockchain.  

Так, міжнародна ІТ-компанія IBM вже запропонувала деяким великим компаніям з 

різних сфер діяльності протестувати свої розробки, засновані на принципі blockchain. 

Міжнародний Blockchain-консорціум Hyperledger був запущений Linux Foundation в 2015 році 

і на даний момент об'єднує понад 115 компаній з різних сфер, включаючи фінанси, 

автомобілебудування, охорону здоров'я, IoT і авіацію. Головна мета консорціуму - створення 

єдиної blockchain-платформи з відкритим вихідним кодом, яка дозволить організаціям по 

всьому світу впровадити технологію blockchain в свої бізнес-процеси.  

Рітейлер WalMart одним з перших повірив у світле майбутнє blockchain, він тестує 

нову технологію IBM на поставках манго в США і свинини в Китаї. Як вважають в компанії, її 

впровадження підвищить ефективність управління запасами і забезпечить безпеку 

поставляються продуктів харчування, що WalMart вважає особливо важливим після спалаху 

сальмонельозу в 2006 році. У той час, при використанні паперового документообігу, на 

ідентифікацію джерела інфекції у компанії пішло близько двох тижнів. Блокчейн дозволить 
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отримати повну інформацію про будь-якої партії товару, занесеної до бази даних, за лічені 

секунди, стверджують прихильники технології. 

У глобальні перспективи технології вірять не тільки її адепти. Нещодавно стало 

відомо, що конкурент IBM, компанія Microsoft, також веде розробки в цьому напрямі, 

спільно з JPMorgan Chase і іншими великими фінансовими корпораціями, взявши за основу 

альтернативну технологію віртуальної валюти Ефіріума (Ethereum). 

Хмарний blockchain-сервіс Azure Blockchain-as-a-Service (Baas) був запущений в кінці 

2015 року, і з тих пір Microsoft взаємодіє з замовниками та партнерами для отримання 

відгуків та пропозицій по відсутньою частин свого рішення, необхідне для того, щоб 

організації могли і хотіли впроваджувати blockchain-додатки. У 2017 компанія оголосила про 

запуск нової ініціативи під назвою Project Bletchley, метою якої стане надання допомоги 

компаніям, які представляють різні сектори економіки, зі створенням консорціумів з 

вивчення та впровадження технології blockchain. 

Проект IBM Food Trust об'єднав 10 таких великих виробників і розповсюджувачів 

продуктів харчування як Dole, Driscoll's, Golden State Foods, Kroger, McCormick and Company, 

McLane Company, Nestlé, Tyson Foods, Unilever і Walmart.  

Система являє собою хмарне рішення засноване на IBM Blockchain. Сервіс зберігає 

дані про більш ніж 1 мільйон продуктів харчування на блокчейн-платформі IBM і Hyperledger 

Fabric. IBM Food Trust використовує блокчейн і дає всім учасникам доступ до прозорого, 

постійного і розподіленого реєстру записів про походження продуктів харчування, інформації 

про статус транспортування, поточний стан і багато іншого. 

Блокчейн створює нове середовище для спільної роботи з даними, в якій можуть 

співпрацювати навіть прямі конкуренти. Всі учасники можуть налаштовувати рівні доступу і 

безпечно співпрацювати, оскільки завдяки технології блокчейна дані зберігаються в 

цифровій формі, є розподіленими і незмінними.  

Довірені учасники і децентралізація мережі підвищують рівень безпеки. Довірені 

учасники - провідні учасники мережі IBM Food Trust - несуть колективну відповідальність за 

підтримку цілісності загального реєстру і надають всім учасникам спільноти допомогу в 

забезпеченні безпеки, конфіденційності та дотримання дозволів на доступ до даних.  

Висновки. Сьогодні логістичною діяльністю займаються великі підприємства, які 

мають промислові потужності та реалізацією свого товару, а малі підприємства користуються 

послугами логістичних компаній. Ми впевнені, що за IBM Food Trust, технологією майбутнє 

не тільки в сфері логістики, а й в принципі у всій світовій економіці, та економічних законах. 
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Одним з найважливіших факторів, що впливає на ефективність експлуатації морського 

флоту, є швидкість руху суден. Від вибору швидкості суден залежить час доставки вантажів і 

пасажирів, провізна здатність суден, а також витрата палива, собівартість доставки вантажів 

та кількість шкідливих викидів. 

Значний вплив на показники ефективності роботи судноплавних компаній мають 

характеристики вантажопотоків, кон'юнктура фрахтового ринку, особливості навігації та 

погодні умови, особливості роботи суміжних видів транспорту та ряд інших факторів [1].  

Час доставки вантажу є одним з найважливіших показників якості діяльності 

судноплавної компанії. Експлуатація суден на знижених швидкостях дозволяє досягти 

суттєвого зменшення рівня споживання пального і, як наслідок, зменшення експлуатаційних 

витрат. Тому при виборі оптимальної швидкості руху суден важливим є дотримання балансу 

між часом доставки вантажу і економічними показниками експлуатації судна [2, с. 3]. 

Наслідком нестабільної економічної ситуації в світі є мінливі умови діяльності в галузі 

морських перевезень. Для того щоб залишатися конкурентоспроможними на ринку, 

більшість судноплавних компаній змушені вживати заходи задля підвищення ефективності 

використання енергетичних ресурсів [3, с.165]. Частково це пов’язано з коливаннями цін на 

нафту та пально-мастильні матеріали. Тому багато уваги передових судноплавних компаній 

спрямовано на розробку заходів щодо зменшення витрат на паливо. До них можна віднести 

наступні заходи з організації перевезень: перерозподіл суден, об'єднання маршрутів, 


